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. Yorwort

Werter Kunde!

Der IThnen iibergebene Dieselmotor in luftgekiinlter Ausfithrung entapricht
in seinen wichtigeien Parametern vergleichbaren Spitzenerzeugnissgn.
Jeben Dieselmotoren des Typs VD 14,5/12~13RL mit 2, 3, 4 und 6 Zylin-
dern enthdlt upser Frodukticnsprogramm Diszelmotoren deq'fyps ¥D 14,5/
12-7 5RW mit 3 und & 2Zylindern in wasaergekihlter Ausfithrung.

Die wesentlichen Vorteile einer Typreihe sind:

- Hohe Frizision der Bauicile durch Anwendung modesrner Maschinen und
¥epfahren ir der GroBeerienfertigung,

~ techrnizch-tkonomisch wvorteilnaftes Austzuschen von Bauteilen und
Baugruppen mdglich,

- VereinTachung der ZFrzatzteilversorgung und -lagerung durch Uberein-
atimmung vieler Einzeltfeile.

Die Vartelle der gusgereiftsn technischen Konzepilon werden an folgen-
den Helapielan deutlich:

- Das ale Divextrinapritzung ausgelegte Verbrennungsverfehren sickert
reben ausgezeichnztem Stariverhalten glinstige Krsftetoffverbrauchs—
wertea,

Die fnwendung der Dinnwandlagertechnik (Lizenz Glacier} garantiert
gine hohe Lebenadszuer des Kurbeliriebes und versinfacht auBerdem die
Imstandsetzung durch aksolute Austausehbarkelit der Lagerschalen.

Fine Schmierdlleinstfizterung wird mit Hilfe dertjlfilterkombin@tion
(Sfiebscheibenfilter - Rowationsfilter) srrelcht. Neben erheblicher
Verschleifminderung Iiegen die Vorireile in der Verlédngerung der (1-
wechaelfrigten auf 300 Retriebsstunden.

Die Betriebstemperatur deg Dieselmotors bleibt durch Adnwendung einer
thermostatiaschen Kihlleftragelung in ovtimalen Grenzen. Damit lie-
ger Verschleil und Eraftstoffvervrauch in niedrigen Bersichen.

Dic suf Wurnsch inztsllierte Orehstromlichtmaschine meichnet sich ne-

ben gerirger Messe vor allem durch die bereits bel Leerlaufdrehzahl
beginnagde ILeisturgaahgahe aus,

Wir haben alles getan, um ihnen eirsn moderren, JeitstungasfEhigen Dia-
aelmotor zur Verfigung zu stellen.

Iie Lebenadauer nestimmen Sie allerdings selbst durca exaxte Hinhal-
tung der Bedian- und Wartungsverachriften.

Wir winschen einen guten Start upd viel Erfolg bel der I3sung Lh-
mar Aulgaben, ‘

VEB Dieselmotorenwerk Schénebeck

1. Garantieabwicklung

14

Die Inanspruchnahme von Gerantieleistungen fiir unsere Dieselmotoren
setzt die exakte Einhaltung der im vorliegenden Material enthaltenen
Bedien- und Wariungsvorschriften voraus.

Wir empfehlen deshslb, vor Erstinbetriebnahwme eines Pinalerzeugnis-

ses eine grindliche Einweisung deas Bedienpersonals mit Hilfe diesger
Bedienanweisung vorzunehmen.

Kach durchgefiihrter Schulung ist die Ubernahmebescheinigung(Teil‘)

ausgeliiilt an den VER Dieselmotoresnwery Schonebeck, Abteilung Kun-
dendienst, zurilckzusendsnu,

Zum Nachweie der Laufleistung mull filr jeden Dieselmotor ein Mascnd

rEnL-
tagebuch mit folgenden Eintragungen gefiinrt werden:

Laufzeit (Betriebsstunden)
Kraftstoffverbrauch
Olverbrauch

Olwechsel

durchgefilhrte Wartungs- und Instandeetzungaarbeiten

Fiir Dichtungsmaterial, welches zur Durchfithrung von Wartungssroeiten
sugszuwechseln 1st, wird keine Garantis gewsdhri.

5011 der Betrieb des Dieszelmotors ldnger als 3 Monate unterbtrochen
werden, ist eine Konservierung entsprechend Abschnitt 0 der Bedien-
anweisung durchzufiihren und im Maschinentagebuch einzutragen.

1.2,

Bai Erteilungeiner'Méngelrﬁge gemdf §§ 87 und 89 des Vertrugsgeset-
zes an den Finalproduzenten, den Motorenhersteller oder eine Vertrags--
werkstatt mub der Scoriftverkehr folgende Angakbern enthalten:

Motortyp

Motornummer

Datum dar Erstinbetriebnahme
Betriebsstunden des Dieselmotors
Kreftstoff- und Motorendlverbrauveh

Art und Ursache der Beanstandung

Mingelriigen fiir Aggregate der Kfz.-BElektrii sind dirskt an eine 1K4-
Vertragswerkstatt zu iUbersenden.

Fir die Rearheitung von NEngelriigen an Bingpritziumpen zind die
tragswerkstitten dea VER Barkas zustiEndig. :



Abb. 1 Ubernchmebescheinigung

Sitz der Motornummer Teil I _{fir Motorenlieferwerk bestimmt)
beim Dieselmotor .

2 VD 14,5/12-1 SRL g 2 { Sy
A -
Disgelmotor-Typ: ..~. VD 14,5/12 SRL Motor-Nr. : .:1%2..%1,§?%z»

Lieferwerk: VEB Dieselmotorenwerk Schi3nebeck
33 Sechiinebeck (Elbe) Barbarasir, 9

susgellefert am: ............ renan P oteerarrrasnacnanana P

eingebaut in:

abgeliefert am:

(Unterschrift und Stempel
des Montagebetriebes)

Empfinger des y

Gerdtes: 00 L...... Ber e e N e s a e h b frre N E e e,
Abk. 2
31tz der Motornummer Ubernommen am: Cr st e st e

bel den Diegelmotoren

3 & VI14,5/12-1 SRL Der Empfénger bestdtigt hiermit, daB der Dieselmotar
R 5/ 1

ordnungasgemil ibernommen wurde, da die Bedienanwei-
sung dem mit der Bedienung und Wartung dea Diegel-
motors beauftragten Personal susgehindigt wurde, daB
das Bedienungspersonal wvor der Inhetriebnshme die
Bedienunge— und Wartungsvorschriften gelesen hat,
13 ] und daB ein Maschinentagebuch gefiihrt wird.

Erlduterung der Typbezeichnung 6 VD 14,5/12-1 SRL

Anzanl der Zylinder

il Viertakt e et ue e

D Dieselmotor {Unterschrift und Stempel)

14,5 Kolbenhub in om

12 Zylinderbohrung in cm Bitte beachten! Dieges Blatt ist vom Motorenbenutzer innerhaldb von
. 14 Tagen nach Ubernahme des Dieselmotors an das Mo-

1 susfihrungskennzahl torenlieferwerk einzusenden.

5 Zylinder stehend angeordnet Garantieansprilche werden nur anerkannt, wenn dieses

R Reihenanordnung der Zylinder Blatt beim Motorenlieferwerk vorliegt und die Bedin-

1 luftgekiihlt gungen der Ubernahme erfiillt wurden.



Ubernahmebescheinigung

Teil II. {fiir Empfénger bestimmt)

Dieselmotor-Typ:

Lieferwerk:

ausgeliefert am:

gingebant in:

gbgeliefert am:

EmpfEnger des
Gerdtes:

tihernommen am:

Ty
K

.J.. VD 14,5/12  SRL HOBOr—HIW t vananrnnnn.in.

VER DHeseimotorenwerk Schbnebeck
13  Schnebeck (Elhe) Bartarastr. S

Der EmpfiEnger bestdtigt hiermit, dab der Disseimotor
crdnungsgemdld ibernommen wurde, dal die Bedienanwe
sung dem mit der Bedienung und Wartung des Biese
motors heauftragpten Personal susgehéndigt wurde, d=
das BDedienungscersonal ver der Inbtetriebnshbos die
Bedienungs- uni Wartungsvorschriftizn gelesen kns,
und da3 ein Mascaninentagebuch gefithrt wird.

e

(Untergcarift and




; 2. Ansichten der Dieselmotoren 2 bis 6 VD 14,5/12-1 SRL

Abb. Di t ¥D 1 SRL
bo. 3 teselmotor 2 VD 14,5/12 SR Abb. % Dieselmotor 4 ¥D 14,5/15-1 3mIL

1
|
i
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12 Abb. 4 Dieselmotor 3 ¥D %4,5/12-1 SRL Abb., & Dieselmotor & VD 14,5/12-1 =i
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Eraftstoffanlage des Dieselmotors 6 VD 14,5/12-1 3RL

KraftstofT-Forderpunpe
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g._.
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1 Aratistofftank
? Verreiniger
E Kratt
a Herdpumrs
P

Jtersirénleizung

Unhergtrimventil

leckkraftstof{leitung

8
9
10
11
12
13
4

Einspritzleitung
Linspritzdiisenhalter
Kraftastoff-Pilter
Frtliftungszchraube
Finspritzpumpe
Drehzahlregler
Kraftatoff-Vorfilter

Abb. 8

Saugglocke
Glpumpe

Blfilter

Haupt&lkanal
Nockenwelle
3 Oldruckleitung

10 Kipphozbelwelle
"

1
2
3
4
5
6
T
g

Stollstanzenachuterohr
12 Umgehungsventil (P kp/cm
13 (lxiihler

7

Rotationa®iiter (wahlweiss)

Uberdruci) 5

J

Schmierdlkreislauf des Dieselmolore 2 VD 14,3712

Pumpenachutzventil (6,5 ‘np/cm2 Uberdruck)
Druckregelventil (4 kp/cm2 fberdrucy o

wanlweigo




Motortemperaturregler
(8,0% 0,7 kp/em® Uberdruck)

Motorventilator
Hydraulische Kupplung

Pumpenschutzventil

12
14
15
16

3. Technische Doten

3.1. Gemeinsame technische Daten der Dieselmotoren

2 bis 6 VD 14,5/12-1 SRL

Hersteller:
Arbeitezverfahren:
Yerbrennungaverfahren:

VEE Dieselmotorenwerk Schonebeck
4-Takt-Diesel
Direkteinspritzung

Kithiungsart: Luftkiihlung
Zylinderanordnung: stehend, in Reihe
Fub: 145 mm
Bohrung: 120 mm
Verdichtungsverh#ltnis: 17 ¢ 1
Drehrichtung: iinks, nach TGL 6863
g mittlere Kolben-
2 geschwindigkeit: 9,65 m/s bei 2000 U/min
[ -
- spezifischer Olverbrauch: 1...2 g/P8h (nach der Binlaufzeit bei
oo o hoher Motorbelastung)
S
S max. effekt. Mitteldruck: 7,2 kp/cm®
HomE L Ventile: Je Zylinder 1 EinlaBventil und
e B T Auzlal til
SEELE Ventilspiel Hetetventd
LepEL {bei kaltemMotor): Einlaf- und AuslaBventil = Q0,3 mn
[ ] % 8 3-2‘3 Kurbelwellenlagerung: ginbaufertige Dilnnwandlager
/ ml ' ! TR0 N {A1-Sn, Lizenz Glacier)
\ ! \ e DN - Pleuesllagerung: Bleibrenzeleger mit Stahlstiitzschale
/ F1y | Kolben: Leichtmetallkoliben,
o N oo 3 o 3 Verdichtungsringe,
™ 1 Ulabstreifring
¥otorventilator: Axiapl-Lifter mit Vorleitapparat,
Abh. 9 SchmierSlkreiglauf des Dieselmotors & VD 14,5/12-1 SRL wahlweise thermostatisch regeltbar
Temperaturregelung: Von der Zylinderkopf-Temperatur mit
1 Saugglocke 6 Druckregelventil Hilfe eines Motortepperatur—ﬁeglers
2 Blpumpe (5,5% O,?kp/chQherdruck - Dieselmotor 3 VD) hydraul.geateuertgFordermengenrege—
3 Rotationsfilter (5,21:O.?kp/cngherdruck—~Dieselmotor4 VD) lung des Motorventilators
1 Blkihler (4,52 0,7 kp/em? Uberdruck - Dieselmotor 6 VD) Offnungsbeginn des Reglers bei einer
5 Blfilter 7 Umgehungsventil Zylinderkopftemperatur von 115+ 5 °g,

{2,2%C,7 kp/em? Pherdruck)

voll geBffnet bei 150+10% 47



Seamierung :
Schmiertlfilterung:

SchmierSlikithlung:
Einspritzpumpes:

Spritzversteller:
Kupplungsart fiir

Einspritzpumne:

Drehzahlregler:

Kraftstoff-Férderpumpe:

Forderbeginn:
Kraftstoffilter:
Pisenhalter:
Binspritzdiise:
Disendffrnungsdruck:
Luftfilter: -

Lichtmaschine:

Anlagser:

Kaltstarteinrichtung:

Bruckumlaufschmierung mit Zahnrad-
pumpe

Siebscheibenfilter im Hauptstronm,
Rotationsfilter im Nebenstrom

Dikithler im Iuftstrom
DEP 2 B...DEP 6 B (Varianten)

Sonderwunach

Lamellenkupplung (bzw. Klauenkupplung
heim Dieselmotor 2 VD 14,5/12 SRL)

Vergtelldrehzzhlregler oder
Leerlauf-Enddrahzshlregler

Kolbenpumpe BRV, TGL 12 3871

25 -1 °KW v, o

Stufen~ oder Einfachfilter

SCN 70/80-1,2 WZ TGL 12 383 Bl. 3
3B 43b-143-2

170+ 5 kp/em?

1badluftfilier oder Olbadlufifilter
mit vorgeschaltetem Zyklon
Drehstromlichtmaschine mit Dioden-
gleichrichter 14V 42 4 oder 28V 25 4
Gleichstromlichtmaschine 12 V/500 W

Diegelmotoren 2... 4 VD 14,%/12-1 SRL
Jehubschraubtriebanlasser 24 V/4 PS
Dieselmotor 6 VD 74,5/12-1 SRL
Sechubsnkeranlasser 24 V/6 PS

Jonderwunsch

9,84
55,8
720

101,5 (138)

83,1 (113)
258,3 (190}
1-5-3-6-2-4

i

rsatzteilliste)

-,

A

a2

5,56
67,6 (92)
54,4 (74)

36,7
1-3-4-2

540

262,24 (193)

.. 18 {genaue Angaben aighe

4,32
475

50,7 (69)
28,2

41,2 (56)

287,9 (197)

3,28
20

399
Je nach Variante 10.

27,2 {37)

33,8 (46)

2¥214,5/128RL [3.VD 14,5/12~1 SRL(4 VD 14,5/12-1 S8RL|6 YD 14,5/12-1 8RL
266,5 (196)

MaB-
elnhelt
kW (PS)
kW (P3)

kpm

g/kiWh
{(g/P3h)
kg
Liter

e
PeII

Drehmoment

Hubraum
Leistung nach TGL 8346
Dauverlelistung P _IT
bei 2000 U/min
Dauerleistung PSI
bei 1800 U/min

spez, Kraftstoffver-
brauch bei

Zlindfolge

Motormasse III

nach TGL 6449
Pillmenge der Jlwanne

max.

3.2. Spezielle technische Daten der Dieselmotoren 2 bis 6 VD 14,5/12-1 SRL
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id iet der Dieselmotor grundsdizlich mit der Kraftstoffsorte
el 4938) zu tetreiben.

seidndische Kundenwird die Benutzung von Marken-Kraftstoff vor-
O daben, der folgende Parameter aufweisen soll:

Dicnte bei 20 °C 0,815 ... 0,875 g/em”

Zlipdwilligkelt =40

Schwefelgehalt =0, %

L2i pzegativen Ungebungstempersturen mull rechizeitig aufl kEliebestin-

diger Eraftetcff (Winterdiegel) umgestellt werden, da sonst durch
Yaraffinavagcheidung Verstopfungen der Kraftstoffanlage entstehen.

e, ¥, Lagerung und Tanken

Beim Umgang mlt Kraftsicoffen ist auf dulerste Sauberkeit zu achten.

Doz Tunken aus kurt zuvor gerollten oder hewegten Kroftstoff-Fissern ist un-
bedingt zu vermeiden!

Abbildurg 1C zeigt die
richtige Kraftetoffent-
nahme aus einem mehrere
Stunden gelagerten Faf.

AT o "\\
< e Abb. 10

Sehividr- Abicgerung dpstond beaonten

hiltern

4.2, Schmierstoff

Der Dieselmotor ist grundsitzlich mit legievtex Motorensl zu hetraiben.
Im ITnland wird veoergeschrietben:
Bel Umgebungstemperaturen vor +15 bis +35 %C Rotamel KD ace
el Umgebungstemperaturen von -10 bis +15 0 Rotamol KD 202

bei Umgebungstemperaturen unter -10 °C Rotamsl KD | 1%

Unseren asuslindischen Kunden empfehlen wir eine FKonsultatisn oel der
zustindigen Vertriebsorganisation fir Msrken-Schmierstoffe.

Es diirfen in jedem Pzll nur hochlegierte HD-Maotorensle ernteprechend
nachfolgender Tabelle verwsndet werden:

Olqualitit (Spezifikation)

Betrieba- . RGW-3tandard AFI-Klasgi-

verhdltnisse U1ltyp RS 2976~71 fikztion !
-

normal * Supplement 1 Blgruppe € B

schwer ¥¥ Series 2 Olgruppe D ce

Viakositdt
AufSenlufttemperatur
unter -10 °C -10...415 °¢c | +195.,, +35 %
normal SAR .
schwer AE 10 W SAE 20 W/20 3AE 30

Tanken aus KEraftatoffhe-

¥Betried deg Dieselmators

~ in normalen Drehzahlbereichen
- bei Benutzung von hochwertigem MarkenkraftstofT

*hp, trieb des Dieselmotors

- bei hoher Belastung
-~ bei hoher Motordrehzahl

~ bel langzeitiger Unterschreitung der vorgeschriebenen
Betriebstemperatur

- bei Verwendung von Kraftstoffen mit hohem Schwerfe lgebals (0,5 %)

Bei Matorschiden, die durch Verwendung ungesignetss Motcrendle ermsian-
den sind, lehnen wir jegliche Garantieanspriiche ab

&
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£.3. Verbrennungsiuft

Die Lebensdauer eines Verbrennungsmctors wird in hohem MaBe von der
Staubfreiheit der Ansaugluft bestimmt. Deshald igt in den meigten
Eingsatzfdllen der Betrisb des Dieselmotors nur mit ausreichend be-
messenen Olvadluftfiiter und vorgeschaltetem Zyklon miglich.

Die cbsoiute Dichtheit der Ansaugleitung vom Lufteintritt bis zum Zylinder-
kopf muB standig garantiert sein!

4.4, iihifebe

Zur Vermeidung von Lelstungsabfall und von Motorschdden sind folgende
Grundsitze einzuhalten:

- Die Kiihlluft muB ungehindert zum Motorventilator (Kithlluftgebldse)
deg Digselmotors gelangen kdnnen.

- Zie abflieBende Warmluft darf keinesfalls in den Hereich des Luft-
filters und des Motorventilators (KiihllufitgehblHse) gelangen.

5.1. Olstandkontrolle im
Kurbelgehduse

Achtung!

Der Dieselmotor muB bei allen Dlstand-
kontrollen waagerecht stehen und sich
im Stillstand hefindenl

Der mit einem sauberen, nicht
fTasernden Lappen abgew1schte
JlmeB8stab wird bis zum An-
schlag in die Bohrung des Kur-
belgehduses gefilhrt.

Nach Hersusnehmen des MeBsta-
bes ist der Olstand deutlich
erkennbar. Beil Bedarf ist das
vorgeschriebene ¥otorendl his
Zur oberen Grenze der Markie-
rungsflédche nachzufiillen.

Fabrikneue Diegelmotoren chne
01fillung erhalten die in der
Ersatzteillliste bel dem je-
weiligen OlmeBstab festgeleg-
te Ulmenge der unter Abgchnitt
4.2, genannten Jlquelitit.

Ein Abziehbild am EKurbelge-
héuge gibt avBerdem nochmals
die richtige MeBstab-~Variante
an

Das Mischen verschiedener Tlsorten ist
nicht ruldssigl

5. Inbetriebnahme des Dieszlmotors

BimeBstab mit richtigem
Ulet

JimeBstab-surkleher



5.2. Olstandkontrolie in der Einspritzpumpe

5.2.1. Einspritapumpen-
unterteil

Entliifter und Uberlaufrthr-
chen werden gus der Eingpritz-
pumpe herausgeschraubt und
eine geringe Menge Motorensl
nachgeflillt. Tritt unverdlinn-
tes Motorentl =aus der Kon-
trollbohrung, ist der Olatand
ausreichend.

U1standkentrolle im Ein-
spritzpumpenunterteil

Abb. 14

5.2.2. Reglergehiuse

Nach Entfernen der Kontroll-
schraube muB Q1 aus der Kon-
trollbohrung treten, andern-
fallz igt nach Herasusschrau-
ben dea Entliifters Motorensl
nachzufiillen.

Kontrollachraube erst montie-
ren, wenn das 01 aufhirt zu
fiieBen.

Abb. 15

{lstandkontrolle im Reg-
lergehduse

Zur Beachtung!

Eingpritzpumpen ab Baujahr 1974 besitzen keine Kontrollschraube im
Reglergehfuse. Zur Jlstandkontrelle muB das 01 abgelassen und da-
nach dile vorgeschriebene Menge aufgefiillit werden.

Diese betrdgt bei Einspritzpumpen mit

Verstelldrehzahlregler leerlauf-Enddrehzahiregler

466-10
464-00 3 3
) } 130 cm 466~11 200 cm
464-22
466-12

|
Fal)
Y
i
Abb. 16 Abb, 17
Binspritzpumpe mit Ver- Einspritzpumpe mit Leerlauf-
stelldrehzahlregler Enddrehzahiregler

Die Eingpritzpumpe DEP 4 3 wird seit 1974 in wartungaarmer Ausfilhrung
hergestellt. Das Prinzip besteht darin, daB ein gemeinsamer Olhaus:
halt zwischen Einspritzpumpe und Regler besteht. Aulerlich sind diese
Eingpritzpumpen am fehlenden Uberlaufrithrehen im Unterteil gsowie feh-
lender Bntliftungsschraube im Reglergehfusedeckel erkennbar. Zur Kon-
trollewird das Ol nach Entfernen der AblaBschraube 1 oder 2 abgelassen.

Je nach Lage der AblaBachraube bind folgende Blmengen sufzufiillen:

Bei Olablald in Lage 1 = 1000 em3, bei BlablaB in Lage 2 = 700 ¢m3
1 Blablan :

Reglerge- & -E-

hHuse - . RN
2 {lablaB

Einsprite-

pumpe

Lage 1
3 Ulablad

Einapritz-

pumpe

Lags 2
4 Entlif-

tunge-

achraube
Abb, 18
Wartungsarme , N

Ttz / 3 o

gﬁ;ggrltz (3 thotion-togez  (@idiatinn-tuge (T Giabtas
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5.3. Kraftstoffvorrat im Kraftstoffbehilter

Der Verrat im Kraftstoffbehdlter ist zu Uberpriifen und bei Bedarf zu
erginzen. label auf HuBerste Sauberkeit achten!

5.4. Entliften des Kraftstoffsystems

Bei neuen Dieselmotoren, nach
Reparaturen oder nachdem der
Eraftstoffbehdlter leergefah-
ren wurde, ist das Kraftstoff-
gystem zu entliiften. Der Hand-
grifl der Handpumpe wird durch
Linkedrehen gelibst.

Danach Entliiftungaschrauben
in der abgebildeten Reihen-
folge Offnen und Handpumpe be-
tétigen, bis der Kraftstoff
luftblasenfrei austritt.

4bb. 19 Reilhenfolge der zu &ffnenden
Entliiftungsschrauben

Entliiftunga=chrauben echlie-
Ben, mit mehreren Pumpenhiiben
Betriebadruck im Kraftastoff-
system herstellen und Hand-
pumpe 1n Ruhesiellung brin-
gen

Abb. 20 Reithenfolge der zu “ffnenden
Entliftungaschrauben

5.5. Olstandkontrolle im
Olbadluftfilter

Der lbehdlter 1&B% sich nach
lgen der Spannverschliisse
abnehmen und wird big zur H1-
standmarke mit Motorensl auf-
gefilllt.

Abb. 21

Ulstandkontrolle im
Olbadluftfilter

5.6. Anlassen des Dieselmotors

- Diegelmotor durch Auskup-
peln von anzutreibenden Ge-
riten trennen.

- Bel Erstinbetriebnahme des
Motors, nach dem Dlwechsel
oder ldngerem S5tillstand
den Motor zundchst mit Hilfe
des Anlassers in Stopstel-
lung des Bedienhebels durch-
drehen, bis am Manometer 01—
druck angezeigt wird.

~ Bedienhebel in Vollastestel-
lung bringen und bel Iuft-
temperaturen unter + 5 °C
die Starthilfe an der Ein-
gpritzpumpe betdtigen.

Abh, 272 dedienhebel und Starthilfe
betdtigen

— Anlafschelter hetdtigen, big der Diegeélmoicr gelhstindig 15uft.

- Der Anlaflzykluz darf die Anlafzeit von 3x 15 Sekxunden mit dazwi-
schenliegenden Pausen von 30 3ekunden nicht ilberschareiten.
Vor Wiederholung des AnlafBzyklus ist eine Pause von 2 Minuten eia-
zuhalten (TGL 14 295),

- Treten beim ersten Startversuch von 15 3ekunden keine dindungen

auf, igt die Kraftsioffanlage nochmals zu entliiften!

~ Bleiben der zweite und dritte Startversuch ebenfalla erfolglos, muB
der Dleselmotor anhand der Storungstsbelle untersucht werden.

-~ Zwipchen den Startversuchen milssen Schwungrad und Anlaccerriozal
zum Stlllstand kommen'!
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5.6.1. fnlassen bei negativen Temperaturen

Unter bestimmten Bedingungenund mit Benutzung der Starthilfe ist ein

sicherer ¥otorstart bis zu -15 2C lufttemperatur garantiert. Unier-

hal®h dieser Orenze kann ein VorwiHrmen des Motors mit Hilfe von Heif-
luftgerdten notwendig werden.

Die Benutgzung von SchweiBbrenner, lLotlampe oder offenem
Feuer ist grunds&izlich untersagt!

Die an einer Variante des Dieselmotors 2 VD 14,5/12-0 SRL vorhandene
Dekompressionseinrichtung kann ebenfalls zur Starterleichterung be-
nutzt werden.

5.6.2. Warmlauf des Dieselmotors

Sofort nach dem Anspringen des Dieselmotors ist mit dem Bedienhehel
die untere Leerlaufdrehzahl einzustellen und die Oldruckanzeige zu
kontrollieren.

Wird kein Oldrude angezeigt, mufl der Motor abgestelit und die Ursache gemiil
Stirungstabelle ermittelt werden!

Nach einem Ieerlauf wvon ca. 3 Minuten sging Belastung und Drehzahl
langsam 2zu steigern.

Bei langerem Laufenlessen (Leerlauf) ohne Belastung stellt sich die
Betriebatemperatur sehr ziégernd ein.

Diege verschleifiintensive Kaltlaufperiode, die gleichzeitigmit hoher
Rickstandsbildung verbunden ist, muf im Interesse der Motor-Lebens-
daver so kurz wie miglich bleiben.

Niemats einen kalten Dieselmator auf hohe Orehzahien bringen oder voll be-
lasten, weil durch AbreiBen des Ulfilms schwere Motorschiiden folgen kinnen!

Die Vollastabnahme darf erst bei Oltemperaturen iber 60 °C beginnen!

5.7. Einlaufbedihgungen

Jeder fabrikneue, grundiiberholte oder mit neuen Xolten und Rippen-
zylindern versehene Dieselmotor benBitigt eine sogenannte ,Binlauf-
zeit". Dig ricktige Behandlung des Motors in dieser Periode bestimmt
in entscheidenem Mafle seine spdtere Lebensdauer.

Ez gelten folgende Grundsitze:

- Dieselmotor nach dem Anlassen mit geringer Last warmfahren,
unniitigen Leerlauf vermeiden.

- Belastung und nach Moglickkeit Drehzahl hiufig wechseln, keines-
falls mit niedriger Drehzahl und hoher Belastung fahren {mittle-
re und hche Drehzahlen bel geringer last sind unschiddlich).

- Dig im Abschnitt 5.8. angegebenen Betriebswerte unbedingt ein-
haliten.

~ Wihrend der ersten 50 Beiriebsstunden nur kurzfristig mit Vollast
fahren.

- Yollastanteile nach 50 Betriehsstunden langssm stelgern.

~ Erh#hten Olverbrauch besonders wihrend der ersten 20 Betriebsstunden
beachten und rechtzeitig Motorensl nachfiillen.

Grenzkurve fir den Dlverbrauch der Motoren VD 1.5/12-15RL
e i1 87 Ein{qufperiode (pezogen aur eine Zylindereinheit )

k=Ringbestickung: AA ;‘20}11’01 :;,5 mgr Fe= 20 P52y
i 20f 110 x 35 m a ;
00 s AR mp 1 22000 Ufmin.
3812005 P
%f %1 ‘ !
Lol 25 _ i
iy ! i
70 ’ %
i
2 . % .
S /
50 ; “ % .
w0 ' _ L | . : '
WL
304 ! . //%27
204— . . -
o |
i , | L ‘ '
© o R & 5 6 1 L o 190 Bn (1]

Abb. 23  Olverbrauchsdiagramm

5.8. Uberwachung des Dieselmotors

Bei laufendem Dieselmotor zind miglichst kontinuierlich 8ldruck, 61-
temperatur und Zylinderkopftemperatur zu iberwachen. PFir einen wirt-
schaftlichen Dauertetrieb empfehlen wir folgende Werte:
Oltemperatur: 75... 100 %¢
Gldruck =3 k'p/cm2

Die Zylinderkopftemperatur iiberwacht der in einen Zylinderkonf ein-
geschraubie Bimetallschalter.

Abb. 24

Bimetallschalter

25
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In der PFlihlerbohrung stellen sich dabei in Abhéngigkeit von Belastung
und Umgebungstemperatur die nachstehenden Werte ein:

ca. 125 °c leerlauf iiber 1000 U/min
ca. 130... 150 P leichte bis mittlere Auslastung
ca. 150... 170 °C  volle Auslastung

170 ¢ volle Auslastung bei hohen

Umgebungstemperaturen

Bei Ufberschreitung von 185 °C inder Fihlerbchrung des Zylinderkopfes
achlieft der Bimetallgchalter den Stromkreis flr eine Warnanlage. Beim
Aneprechen der Warnanlage ist der Diessimotor abzustellen und gemdld
Stdrungatabelle zu untersuchen.

Der Betrieb des Dieselmoters ist bis zum Erreichen einer Zylinderkopf-
temperatur von 185 °C ohne weiteres mdglich.

MulB auf Grund xlimzatischer Bedingungen die genannte Temperatur iber-
achritten werden, macht gsich eine Abgtimmungmit dem Motorenhersteller
gowie der BEinbau eines zweiten Kontroll-Organs srforderlich.

Die Oltemperatur dorf im Interesse eines geringen VerschleiBes keinesfalis unter
60°C liegen und nur kurzfristig 110°C erreichen.

Sollte bei Dieselmotoren mit
thermostatiacher Kihlluftre-
gelung die Oltemperatur im
Dauerbetrieb iiber 100 OC an-
gteigen, ist der Umschalt-
knopf am Motortemperaturreg-
ler aus der Betriebsatellung
wA" (Automatik) um 180 Grad
in Stellung ,H" {Hilfsschal-
tung) zu drehen.

In dieser lage des Umschalt-
knopfes wird die Automatik
blockiert und der Motorventi-
lator lduft =stindig mit.

Abb. 25 MNotortemperaturregler
Stellung H"

Der {ldruck ist von verschiedenen Bedingungen abhiingigwie z.B., ltem-
peratur, Olqualitét, VerschlelBzustand des Motors, Verschmutzungsgrad
des Filterzystems.
Achtung! Der Oldruck mul bei Drehzahlen iiber 1000 U/min
und betriebswarmem Motor mindestens 2 kp/em?
und im Leerleuf mindestens 0,% kp/cm? betragen!

Bei Unterschreitung dieser Werte ist der Dieselmotor nicht mehr be-
trisbasicher,

Wahrend der Garantiezeit 1st eine Vertragswerkstatt heranzuziehen,
nach Ablauf der Qarantie kanndie Uberpriifung des Schmiergystems ge-
mi3 Stdrungstabelle durch entsprechendes Fachpersonal erfolgen.

PP
Learigu!

Abb. 26
B1druckmanometer

Abb. 27
Glthermometer

Die Ladekontrolleuchte muB nach Brreichen der unteren Leerisufdrah-
zahl verl¥schen. Tritt dies nicht ein, erfolgt keine Batterieladung.

Fir die Instandsetzung von Lichtmaschine und Regler sind die IKA-Ver-
tragswerkatitten zustindig.

Das ldngere Laufen des Dieselmotors im lLeerlauf soll vermieden wer-
den, weil neben unnitigem Kraftstoff- und Moiorenslverbrauch die Kol-
ben und Binspritzdlieen der Verkokung auszesetzt sind.



5.9, Abstellen des Dieselmotors

Achtung! Dieselmator aus Voliost nicht pldtzlich abstellen, sondern zum Tem-
peraturausgleich einige Minuten entlastet im Leerlauf weiterlaufen
lassent :

Bedienhebel der Einspritzpum-
pe auf Stopstellung bringen,
elektriasche inlage ausschal-
ten und Motor einer 3ichtkon-
trolle unterziehen.

Abb. 28

Bedienhebel in Stopstellung
bringen

Das Abstellen des Dieselmotors 2 VD 14,5/12 531 wmit Dekompressions-
einrichtung darf kelnesfalls durch Bejdtipung der Dekompression er-
folgen, weil Schiden am Ventiltrieb entstehen kinmnen!

6. Wartungsplan

Mazchiniat

Werkstattpersonal

Wartungszeit

Ausfilhrung Wartungsarbeiten

Téglich vor dem Anlassen

Bel laufendem
Diegelmotor

Olstand im Kurbelgehiuse
kontrollieren

Olstand im Oivadluftfilter
kontrollieren

Keilriemengpannung Uberprifen

Kraftstoffvorrat lberpriifen

Anzeigegerst fiir 81druck und Jltempe-
ratur sowie Warnlampe filr Zylinder-
kopftemperatur beachten

Sichtkontrolle auf Leckagen

Dieselmotor auf abnormale Geriusche
iiberpriifen

Auspuffgase beobachten

In der Einlaufzeit

nach
50 Betiriebe-
stunden

. Glwechsel im Xurbelgehiuse vornehmen

$1filterkombination reinigen

Zylinderkopfmuttern nachziehen

Yentilapiel einstellen
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Wartungszeit

Ausfiihrung VVanungsurbehen

in der Einlaufreit
nach
S0 Batriebs-
stunden

nach
75 Betriebs-
stunden

nach
150 Betrieba-
stunden

. - |
k=]

alle von aufen zugdnglichen Schraub-
verbindungen kontrollieren und nach-
ziehen

Spannrolle fir Keilriemen {fells vor-
handen) abschmleren

Wotorventilator (ungeregelte Aus-
fithrung?} abschmieren

O1wechsel im Einspritzpumpenunterteil
durchfiihren

Iuftfilteranlage reinigen

Blwechsel im Kurbelgehiuse vornehmen

Olwechsel im Einspritzpunpenunterteil
durchfilhren ’

Glfilterkombination reinigen

Spannrolle flir Keilriemen {falls vor-
handen) abgchmieren

KErafistoff-Grobfilter reinigen

0lstand im Binepritzpumpen-
Reglergehduge iberpriifen

Kihlsystem reinigen

Warnaniage flir Zylinderkopftenperatur
iibarpriifen

Wartungszeit

Ausfiihreng Wartungsarbeiten

In der Einloufzeit

nach
150 Betriebs-
stunden

Ventilepiel einatellen

Einspritédﬁsen liberpriifen

Laufende Wartungsarbeiten

alle
75 Betriebs-
stunden

alle
15 Betriebs-
stunden

alle
300 Betriehs-
stunden

Jlwechsel im Einspritzpumpenunterteil
durchfiihren

uftfilteranlege reinigen

Ulfilterkombination reinigen

Spannrolle fir Keilriemen (falls vor-
nanden) abschmieren

Kraltatoff-Grobfilter reinigen
Ulstand im Einspritzpumpen--

Reglergehduze liberprifen

Klihlsystem reinigen

WarnanlagefﬁrZylinderkopftemperatur
ibherpriifen

Ulwechsel im Kurbelgehduse vernehmen

Ventilapiel eirstellen



Wartungszeit Ausfihrung Wartungsarbeiten 7. Austiih rung von Wa rtungsarbeiten

Laufende Wartungserbeiten

alle
300 Betriebas- Eingpritzdilsen iberpriifen
stunden
alle von =ulen zuginglichen Schraub-
M7 verbindungen kontrollieren und nach- . -
ziehen .. Die Durchfithrung der Wartungsarbeiten giit nicht
als unbefugter Eingriff, sondern ist Yoroussetzung
11 fiir die Anerkennung eines Garantieanspruches!
alle P . .
. Ulwechsel im Einspritzpumpenregler
400 Betriebs-
stunden durchfithren
alle Olstand im Kurbelgehéuse
kot il - .
600 Betriebs- fghgagg?tab:zﬁ;ﬁ;ﬁﬁfrEBEIte Aus kontroliieren
stunden
) Der Dieselmotor mul bei die-
Fapierfilterpatrone im Kraftstoff- zer Kontrelle waagerecht ste-
filter auswechseln henund sich im 8tillstand be-
finden!
i : Der mit einem sauberer, nicht
1in e
m Zylinderkopfmuttern nachziehen fasernden Lappen ahgewischtie
OlmeSstab wird bis zum An-
gchlag in die Eohrung des Kur-
alle belgehduses gefihrt.
1200 Betriebs— Kohleblirgten der Lichtmaschine
stunden und des Anlassers iiberpriifen
Abb. 29  BlmeBstab
Firderbeginn der Einspritazpumpe
kontrollieren
alle
2400 Betriebs- M17 Kraftstoffhendlter reinigen
stunden

Nach Herauszlehen des MeBsta-
bes iat der Olstand deutlich
erkennbar. Bei Bedarf ist das
vorgeschriebene Motorensl bis
zur oberen Grenze der Markis-
rungsfléiche nachzufiillen.

Abb. 30  OlmeBstab mit richtigem
36 Olgtand
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Ulstand im Olbadluftfilter
kontrollieren

Der (lbehilter 188t sich nach
lLdaen der Spannverschliigze
abnehmen. Bei Bedarf wird Mo-

torendl bis zur Olstandmarke
aufgefiilit.

Abb. 31
Schpitt Ulbadluftfilten

Spannverschluf

dlbehslter

Patronenteller (Diffusor)
Filterpaket (Filtereinsatz)
Filtergehiuae .

Dichtring
Lufteintrittarohr

{1bad

Glberuhigungsbleche
Ulstandmarke

Ol W =1 R I o B e

-—_

Keilriemenspannung
iiberpriifen

Die richtige Spannung ist vaor-
handen, wenn sich die Keil-
riemen durck Daumendruck in
der Mitte zwischen zwei Rie-
menscaelben um 1%.., 20 mm
eindriicken lassen.

Eine Korrektur kann an der

Jeweiligen Spannverrichtung
{(=z.B. Lichtmaschine, Spann-

golle UEW. } Vorgenommen wer-
en.

Abd. 32 Kontrolle dep Keilriemen-
spannung

Vor dem Auflegen neusr Keiiriemen ist die Spannvorrichtung villig zu
entlasten, damit die neuen Kedilriemen ohne Besch#digung aufgelegt
werden kidnnen.

Bed swelrilligen Antrieben diirfen nur satzweise gelieferte Keilriemen
zum Einsatz kommen.

Heue Xeillriemen gind nach etwa 1... 2 StundenLaufzeitnachzuspannen.

UOlwechsel im Kurbelge-
h&duse vornehmen

Das Altdl wird in betriebs-
wermen Zustand des Dieselmo-
tors nach Offnen der AblaB-
schraube restios abgelassen.

Mach vellzogener Reinigung
der Olfilter (siehe M 6) Ab-
lafsffnung schlieBen und vor-
geschriebens Olmenge einfiil-
len.

Abb. 33 OlablaBschraube &ffrnen

Die Verwendung von Spiilsl oder Kroftstoffen zur inneren Reinigung des Kurbelgehauses

ist nicht zuldssig!

Vor der Inbetriebnahme ist der Dieselmotor bei Stopatellung des Be-
dienhebels mit Hilfe des Anlassers durchzudrehen, bis am Manomzter

Oldruck angezeigt wird.

Olwechsel im Einspritzpum-
penunterteil durchiiihren

Die im Deckel des EZinspritz-
pumpencberteils sitzende Ent-
lifterschraube und das Uber-
laufrohr im Einspritzpumpen-
unterteil werden entfernt.

Durch die Bohrung im Deckel
wird langsam Motorensl aufge-
flillt, bis an der Uberlauf-
bohrung im Unterteil reines,
unverdliinntes Motcrendl aug-
tritt.

Abb. 34 {lwechsel im Binspritzpum-
penunterteil

Achtung!
Zu schnelles Auffiillen verhindert dus vollsténdige Ablaufen des durch Kraftstoff verdiinnten Ma-
torendls und verringert dos Schmiervermégen der neuen Ulfiiflung!
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Bei Einspritzpumpen mit Druck-
Knopf-Starthilfe ist diese min-
richtung auf Leichtgingigkeit
zu kentrollieren.

Bel Stopstellung des PBedienhe-
belg mull der Druckknopf nach dem
Betdtigen sofort wieder in dte
Ausgangsstelliung zuriickkehren.

Anderafalls szind Schmutz- oder
Parbreste zu beseitigen, die das
Verklemmen verursachen.

Abb. 3% Starthilfe

Zur Beachtung!

Seit 1974 gelangen die Einspritzpumpen DEP 4 B inp w rtung -
Pihrung zum Einsatz. . P artungearmer Aus

Das Frinzip besteht darin, daB ein gemeinsamer OUlhaushalt zwisch
Einspritzpumpeund.Hegler besteht, wodurch sich eine V. 2 dor
Wartungstermine ergibt. ’ ° srechiedung der

KuBerlicp sind diese Pumpen am fehlenden Uverlaufrdhrehen im Unter-
Feilbsow1e fehlender Entliiftungsschraube im Reglergehiusedeckel er-
kennbar.

Der Hlwechgel erfolgt in Intervallen von 200 Jetriebsstunden!

Abb. 36
Wartungsarme @D
Einapritz-
pumpe ni )
1 Olablap :
Reglerge-
hduze
2 0OlablaB
Zinsprite-
punmpe
Lage 1
3 OUlablab
Einspritz-
pumpe
Lage 2
4  Entliuf-
tungs-~ / i
gchraube 3 habiat-tage?  (Zidka biaf-Lage ! (T Guttan

Dazu wird das A1$81 in betriebswarmem Zustand nach Entfernen der Ab-
lafBschrauben 1 oder 2 abgelassen.

Je nach Lage der AblaBschraube im Einspritzpumpenunterteil sind foi-
gende Olmengen aufzufiillen:

Bei €lablel in Lage 1 = 1000 cm3, bei 0lableB in Lage 2 = 700 em?.

Bei Erstinbetriebnashme 18t die Einspritzpumpe mit 1000 cm3 Motorens]
zu fiillen und erst nach 1 Stunde Stillstandezeit irn Betrieb zu nehmen
(8lausgleich in beiden Gehdusen).

Wird fir die Erstinbetriebnahme soforiige Betriebsbereitschaft bens-
tigt, iot die U1fillung von 1000 cm? in waagerechter lage der Ein-
spritzpumpe vor dem Anbau sn den Motor vorzunshmen,

Offilterkombination reinigen

Die J1filterkombinationen der
Dieselmotoren 3 ... 6 VD 14,5/
12-1 SRL sind +trotz Huberer
Unterachiede hingichtlichk der
UO1filterung gleich aufgebaut.

Da=z gilt analog fir den Die-
gelmotor 2 VD 14,5/12 SRL, der
wahlweise mit cder ohne Rota-
tionafilter zur Auslieferung
kommt .,

Abb. 37 Olfilter sm Dieselmotor
2 Vb 1a,5/12 SRL

1 Rotationsfilter
2 Giebscheibenfilter

Abb., 38

Jlfilterkombination am Die-
selmotor 6 VD 14,5/12-1 5RL

1 Rotor

2 3iebacheibeneinsatz

3 Olthermometeranschlup

4 Olédruckmanometeranschluf

Die notwendigen Wartungsar-
beiten werden nachfolgend nur
am Beispiel des Dieselmotors
& VD 14,5/12-1 SRL beschrieben
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Reinigung des Siebscheibenfilters

- G1filterkombinatien HuBerlich reinigen.

- Deckelmit Filtereinsatz nach LSgzen von 4 Sechakantmuttern M 8 her-

ausnehmen.

~ Sicherung und Sechskantmutter am Unterteil des EBinmatzes ltsen,

Siebacheiben abnehmen.

- Siebscheiben in sauberem Waschbenzin mit weichem Pinesel auswagchen.

Aditung! Durch Einfiihrung eines passenden Plaste- oder Gummistépsels ist
das Eindringen von Schmutz in das Siebscheibeninnere zu verhindern!

Abb. 39 Siebscheiben reinigen

1 Schmutzeblagerung im Rotor
des Rotationsfilters

2 Gereinigter Rotor mit
Papiesreinlage

3 Zum Abtrocknen abgelegte
Siebscheiben

4 VerschluBstopfen (COummi,
Plaste o.H.)

- Schadhafte Siebscheiben sind unbedingt auszuwechseln.

- Beim Zusammenbau des Siebscheibenfilters ein Anziehmoment von 1 kpm

nicht ‘iberschreiten.

Dazu ist dle Sechskantmutter M8 gstufenweise unter mehrmaligem Pro-
bieren anzuziehen, bis gich die Siebscheiben von Hand unter ZriBe-

rem Wlderstand gerade noch gegeneinander drehen lassen.

- Sechgkantmutter sichern, Filtereinsatz von innen nach aulen mit

FreBluft durchblasen und danach in das Geh#iuse einbanen.

Reinigung des Rotationsfilters

- Befestigungsschrauben der Haube lbsen und Haube senkrecht nach oben

abheben.
- Rotor aus dem Kugellagersitz nach oben herausziehen.

- Nachdemdie 2 Sechskantmittern am Unterteil des Rotors entfernt wur-

den, 1883t sich der Roterdeckel abtheben.

- Sehmutzablagerungen mit einem Holzgpan entfernen bow. Ablagerung

mit Papiermsntel herausziehen.

- Rotorbauteile waschen, Disen mit PreBluft von aulien durchblasen,
Deschidigte Dichtungen austauschen.

Neuen Papiermantel einlegen und Rotor zusammenbauen. Die Sechaskant—
muttern zur Befestigung des Rotordeckels mit maximsl 0,5 kpm (M 6)
bzw. 1,0 kpm (M 8) festziehen, da bei Uberschreitung dieser Werte
der Rotor verspannt wird und schlechtere Laufeigenschaften ent-
stehen.

Der Rotor mull sich nach dem Zusammenbau des Filters spielend leiéht
drehen lassen. Eine Kontrolle ist nach Entfernen der Verschilul-
schraube aus der Haube méglich., Die einwandfreie Punktion des Ro-
tationsfilters wird am besten am betriebswarmen Dieselmotor iiber-
priift, da der Rotor nach dem Abstellen noch kurze Zeit asusliuft und
dieses Drehgerdusch deutlich wahrnehmbar ist.

Sollte die Schmutzablagerung im Rotor 20 wmm Uberschreiten, ist die
Reinigung in klirzeren Abetdnden vorzunehmen.

Werden keine Ablagerungen festgestellt, hat sich der Rotor nur sghr
langsam cder iiberhaupt nicht gedreht. Durch Augfall der Ol—Fe}nfll—
terung kommt es zur Beeinirdchtigung der Betrleb331cherhelf dee
Dieselmotors. Der Rotationsfilter ist durch Pachpersconal zu iiber-
priifen.

s = 5 - Schraubverbindungen kon.

trollieren und nachzichen

Alle von aufien zuginglichen
Schraubverbindungen werden
guf Testen Sitz liberpriift und
im Bedarfafall nachgezogen.

Dabei ist besonders auf Bau-
teile der MotoTaufhingung,
der Kraftibertragung, des
Kraftatoff-, Schmier— und
Kihlaystems zu achten.

In jedem Fall gind die Befe-
gtigungsschrauben der ERin-
spritzpumpen-Kupplung nach-
zuziehen.

Abb, 40

Sechskantschrauten der Ein-
8pritzpumpen-Kupplung nach-
ziehen

Schraubverbindungen mit vor-
geschriehenem Anziehdrehmo-
ment dirfen npur mit Drehmo-
mentschliissel auf den fest-
gelegten Wert aArgeZngen wer-
den.

Die im Abschnitt 8. angege-
benen Momente gelten nur Tir

getllte Gewinde und Auflage-
flHchen,

Zu straffes Anziehen der Uberwurfschrau-
ben um StéBelschutzrohs deformiert den
Dichtring sowie das Schutzrehr!

In der Folge treten Tlundichtheiten ouf,

Abb. 41
Uberwurfachrauben am Stsbe; -
schutzrechr leiceht anzisken
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- Spannrolle fiir Keilriemen
abschmieren

Mit Hilfe einer Fettpresse
wird eine geringe Menge WHlz-
lagerfett in die Lagerstelle
gedriickt.

ke empfiehlt sich der Einsatz
eines HeiBlagerfettes.

Abb, 42
Spannrolle abschmieren

Motorventilator (Kiihllufige
blise) obschmieren
Regelbare Moborventilatoren
arveiten wartungsfrei, da die
Lagerstellen vom Schmiermit-

telkreislauf des Dieselmotors
mit 81 versorgt werden.

Motorventilatoren ohne Rege-
lung erhalten mittels Pett-
presse eine geringe Menge
HeiBlagertett.

Abb, 43
Motorventilator abschmieran

Luftfilteranlage reinigen
Olbadluftfilter

Der {lbehdlter 148t sich nach Lésen der Spannverschlilese abnehmern.

Das verschmutzte U1 wird entfernt und der {Jlbehdlter ausgewaschen.

Dureh Linksdrehen des Patra-
nenteilers bzw. des komplet-
ten Einsatzes 188t sich der
Bajonett-Verschluf und der
Filtereinsatz kannnach unten
entnommen werden.

Den Filtereinsatz mit Diegel-
kraftstoff coder Waschbenzin
ausgpillen.

Abb. 44
44 Filtereinsatz reinigen

Der Einsatz darf keinesfalls mit Trichlordthylen, Tetrachlorkohlen-
5toff oder Waschpulverldsungen gereinigt werden, da eine Beschddigung
des Pasermaterials eintritt.

Um unkontrelliertes Entziinden von Kraftstoffgasen zu verhindern, ist
der Filtereinsatz vor dem Einbau griindiich zu trocknen.

Der bis zur Olstandmarke mit
MWotorensl (Viskositét wie Fir
Dieselmotor) aufgefiillte &1
behélter kenn wieder montiert
werden, nachdem nochmals eine
Eontrolle des Gummidichtrin-
ges auf eilnwandfreien Sitz
erfolgte.

Bei miBig verschmutztem Olbe-
h#lter ist der Ulwechsel mit
gleichzeitigem Entfernen der
Sehmitzablagerungen susrei-
chend.

Der Olbadfilter gilt als vdl-
. lig verschmutzt, wenn die H5-
he der Ulschicht liber dem am
Boden abgelagerten Staub we-
niger ule 10 mp betrigt.

Abb. 45 {Olbehdlter montieren

Achtung? Bei starkem Staubanfall {z. B, StraBenbau, Feldarbeiten, Kolonnen-
fahrten} kann sich die Reinigung des Tlbadluftfilters bereits nach
wenigen Stunden erfordetlich machen!

Im Verlauf jeder Luftfilterwartung ist unbsdingt die Dichtheit der
Ansaugleitung zwischen Luftfilter und Dieselmotor zu liberpriifen, das
geringste Leckstellen zu hohem Verschleifi der Triebwerksteile Ffiihrern.

Zyklonfilter

Pie Verunreinigungen am Staubauswurfschlitz sind mit einem weichen
Gegenstand zu entfernen.

Keinesfallg den Auswurfschlitz deformieren, da sonst die Zyklonwir-
kung stark absinkt.

Zyklon anschliefiend mit 8lfreiem Kraftstoff augepilen und trocknen.
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Kraftstoff-Grobfilter reinigen

Je nach Motortyp und Variante
kdnnen 1bis 3 Grobfilter in-
stalliert sein:

- Grob-Vorfilter zwiaschen
Kraftatoffbehdlter und
Forderpumpe,

- Grob-Vorfilter an der
KEraftstofforderpunpe

~ Grobfilter im Kraftstoff-
tufenfilter

Abb. 46
Grobfilter im Kraftstoff-
system

Bei allen Filterarten werden
nach Abschrauben des Filter-
topfes oder Deckela die Draht-
geflechi-Filtereinsdtze frei
und gind in Waschbenzin aus-—

zuspiilen,

Notfalls ist mit einem Pinsel
oder einer weichen Blirgte fest
haftender 3chmutz zu entier-
nen.

Zuletzt Grobfiltereinsatz von
innen nach auflienmit FreBiufy
durchblasen.

Atb, 47
Grobfilter ander Kraftatoff-
firderpumpe

Abh., 48

Groofilter im Kraftstoffstu-
fenfilter

1 Vorfilter
Feinfilter
Fillereinsatz
Dichtung
Bichtung
Diechtung
Entliiftungsschraute
SachakXantschraube zur Be-
Festigung d. Filtertopfes
@ Piltertonf
10 Drickfeder

(0 =43 Choeml s al 1

Ty
:

Fach Reinigung des Filtertop-
fes und Kontrolle des Dicht-
ringes erfolgt der Zugammen-—
bau deg Filters.

Um ein Krempeln der Dichtringe
des Filtereinsatzes zu ver-
meiden, gind disse inmen mit
Dieselkraftetoff oder 01 zu
benetzen

Abb. 49
Benetzen der Filterdichtringe

Achtung| Sollte in einem Filtertopf Wasser gefunden werden, besteht héchste
Gefahr tiir die Bouteile des KraftstoHsystems. In diesem Falle ist die
gesamte Keaftstoffanlage zu entleeren und nach Reinigung mit neuem
Kraftstoff zu filllen!

Olstand im Einspritzpumpen-
Reglergehduse iiberpriifen

Die @lstandkontrollschraube
iet aus dem Reglergehduse zu
entfernen. Bel richtigem O1-
stand muB 21 an der Bohrung
austreten.

Im Bedarfsfall ist Motorendl
durch die Einfilldffaung im
Reglergehdusedeckel nachzu-
‘fiillen {Entliifter entfernen).

Abb. 50 $lstand im Reglerge-
hduse lberpriifen

Zur Beachtung!

Reglergehduse ab Baujshr 1974 hemitzen keine Jlkontrollschraube mehr.
Deshalb ist nurnoch der Ulwechsel nach 4 00 Betriebssiunden entspre-
chend den Angaben unter | M 15! erforderlich.

Einspritzpumpen des Typs DEF 4 B verfilgen seit dem gleichen Zeitpunkt
iiber einen gemeinssmen Olhaushalt zwischen EZinspritzpumpe und Regler.
Der ﬁlwechsellgpfolgt glle 200 Betriebsstunden enisprechend den An-
gaben unter [ﬁ 5 |-
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- bohrung eines Zylinderkopfes

" Der Dieselmotor ist nun in ge—

“Bei niedri.gen Iufttemperatu-

Kiihlsystem reinigen

Die Kiihlrippen des Zylinderkopfes, der Rippenzylinder und des O1kith-
lers sowie die Beuteile des Motorventilators (Kithlluftgebldse) sind
auf Verschmutzung zu kontrollieren.

Trockener Schmutz kann mit Hilfe von Prefluft oder Wasser entfernt
werden.

Achtung! _

Sduberung mit Wagserstrahl pur beil kaltem Motor durchfiih—
ren. Lichtmaschine, Anlaseer und Einspritzpumpe in geeig-
reter Weise gegen das Eindringen von Wasser und Schmutgz
schiltzen!

Gilige Schmutzablagerungen
sind am besten mit Waschbenzin
zu entfernen.

Die Bautelle anschlieBend mit
PreBluft abhblasen,

Undichtheiten am Schmier- und
Kraftstoffsystem unbedingt
beseitigen, um einen starken
Sechmtzansatz und damit Ver-
schlechterung der Kithlwirkung
zu verhindern.

Abb. 51 Bauteile des Kihlsy-
setems abblasen

Warnanlage fiir Zylinderkopftemperatur iiberpriifen

Die Punktion der Kontrollampe kann nach Einschalten der Betriebsstel-

-lung am Schaltkasten durck Uberbriicken des Bimet allschalier-Anschiug-

ses zur Masze iiberprift werden,

Eine exakte Priifungder Warnanlage ist jedoch nur bei betriebswarmem
Dieselmotor miglich.

Dazu wird in die freie Gewinde

der Temperaturfiihler sines
Fernthermometers (MeBbereich .
ble 200°C) eingeschraubt. -

clgreter Welse zu belasten,
bis slck am Fernthermometer
eine Temperatur von 185% 3 8Q
einatellt,

ren kann notfalls der Kiihl-
lufteintritt gedrosselt wer-
den.

Abb. 52 Uberprilfung der Warnanlage
filr Zylinderkopftemperatur

Leucntet die Kontrollampe im angegebenen Temperaturbereich nicht auf,
ist die Ubervrifung der Warnanlage durch Pachpersonal erforderlich.

Bas Betreiben des Dieselimotors mit defekter Waranlage kann z. B. bei Keil-
riemennB zu sdiweren Motorschaden fithren!

Olwechsel im Einspritzpum-
penregler durchfiihren

Die Ablafl- sowie die Entliif-
tungsschraube entfernen und
Alt5) mBglichst in warmem Zu-
stand ablassen.

AblaBschraube einsetzen, Kon-
trollschraube 6ffnen und Mo-
torendl euffiillen, bis 01 an
der Kontrellbohrung austritt.

Abb, 53 Olwechael im Regler-
gehiduge ’

Zur Beachtung!

Binspritzpumpen ab Baujashr 1974 besitzen keine Kontrg:llschraube im
Reglergehiuge, Das Alt#]l wird bei diesen Ausfilhrungen wie beschrieben
abgelassen und die vorgeschrisbene (lmenge eingefiillt.

Diese betrdgt bel Binspritzpumpen mit

Verstielldrehzahlregier Leerlauf-Enddrehzahlregler

464-00 466-10
u 130 -:m3 46611 200 cl‘n3
46422 456.-12

Dariter hinaus befinden zich wartungsarme Einspritzpumpen im Eingatz,
die im Reglergehfngedeckel keine Entliiftungsschraube und im Binspritz-
pumpenuntertei] kein Uberiaufrshrchen besitzen.

Der gemeinsame Dlhaushall zwingt zu kilrzeren Wartunggintervallen und
ist unter @ 5 | beschrishen,
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Kraftstoffbehdilter feinigen M17

Augs dem fast leergefahrenen
Eraftstoffberdlter wird die
AblaBschraube entfernt und
der Inhsli{ vollst#ndig abge-
lagsen.

Am Boden abgelagerie Schmutz-
und Wasserriickstinde lazsgen
sich durch Splilen mit saube-
rem Dieselkrafistoff ader
Benzin entfernen.

=

7o

I

Abb. B4 Abb. 55

Einspritzpumpe nit Ver- Einspritapumpe mit Leerlauf-
stelldrehzahlregler Enddrehzahlregler

Kleinere Behdlter kiinnen auch
im ausgebauten Zustand gerei-
nigt werden.

Abb. 57 Aussepilen eines Kraftstoffhe-
nélters

Papierfilterpatrone im Kroft-
stoffilter auswechseln

Je nach Filtertyp Filtertopf
oder Filterdeckel abschraudben
und Papierfiltereinasatz weg-
werfen.

Nach Reinigung des Filtertop-
fes und Kontrolle des Dichi-
ringes erfolgt der Zusammen-
ban des Pilters mit einem neu-
en Piltereinsata,

Um ein Krempeln der B3 chtringe
des Piltersinsatzes zu ver- -
meiden, sind diese innen mit

iegelkraftatoff oder Diesel-
51 z2u benetzen.

Abb. 56  Benetzen der Dichtringe

Achtung! Sollte in einem Filtertopf Wasser gefunden werden, besteht hichste
Gefghr fiir die Bauteile des Kraftstoffsystems. In diesem FaMe ist die
gesamte Kroftstoffanlage zu entleeren und nach Reinigung mit neuem
Kraftstoff zu fidlien

Der Betrieb des Dieselmotors ohne Filtereinsétze oder mit beschéidigten Filter-
sinsétzen fihrt nach kilrzester Laufreit zum Ausfall der Kraftstoffanlage !



32

Zylinderkopfmuttern
nachziehen

Die Zylinderkopfmuttern sind
grundsdtzlich 4im kalten Zu-
stend auf ein Anziehdrehmo-
ment von 8 t 0,9 kpm nachzu-
ziehen,

Dazu wird der an den 2ylin=-
derkopfmuitern und Zugankern
haftende Schmutz entfernt.

Die Zylinderkopfmuttern sind
lber Kreuz stufenweise zu 15—
sen, 80 dafl Gewinde, Aufiage-
fldchen und Unterlegscheiben
eingeldlt werden kidnnen.

Abb. 58 Gewinde und Auflagefldchen
einﬁlen

Danach sind die Zylinderkopf-
muttern mit einem Drehmoment-
gchliisgel iiber Kreuz in drei
Stufen auf das vorgeschrisbhe~
ne Drehmoment anzuziehen.

Nach dem Anziehen der Zylin-
derkopfruttern iet das Ven-
tllsplel zu kontrollieren
bzw. einzustellen,

Abb. 59

Zylinderkopfmuttern mit Dreh-~
momentschliissel anzishen

Das Nichteinhalten der genannten snziehdrehmomente bzw. der Wartungg-

intervalie kann zu erheblichen Motorschiden fiihren (Verspannung und

Verformung der Zylinderktpfe, Durchblasen der Verbrennungsgaae, Be-

schidigung der Dichtflichen am Zylinderkopf und am Kurbelgehiduse),

Ventilspiel einstellen

Vor der Eontrolle des Ventilspiels ist der einwandfreie Zustand der
Ventilfedern und Pederteller sowie der richtige Sitz aller Klemmkegel
durch Sichtkontrolle zu Uberuriifen.

Eine exakte Komirolle oder Einstellung des Ventilapiels ist nur mtig-
lich, wenn sich der Kolben der jeweils einzustellenden Zylinderein-
helt{ im Arheits-Totpunkt befindet.

Am Dieselmotor 2- undﬁ} VB 14,5/12-1 8RL wird dazu die Kurbelwelle in
Drehrichtung bis zum berschneildungspunkt der Ventile am Zylinder 1
gedreht. EKurbelwelle dann in Drehrichtung um 360° weiterdrehen, =o
daB der Arbeits-Totpunkt erreieht imt.

Mit Hilfe einer Fihllehre kann
das Spiel (0,30 mwm fir beide
Ventile) {berpriift werden.

Bel notwendigen Korrekturen
Gegenmutter der Stellechraube
itsen und Stellachraube ver-
drehen, bie sich die Fiihllehre
gerade noch zwischen Kipphe-
el und Ventil durchschieben
188t. Nazch dem Festziehen der
Gegenmutter nochmalige Spiel-
kontrolle vornehmen.

Abb, 60 Ventilspiel einstel-
len

An Dieselmotor 2 VD 14,5/12-1 3RL 18t nach weiterer Drehung der Kur-
belwelle um 180° das Ventilspiel der zweiten Zylindereinheit ein-
gtellbhar.

Am Dieselmobtor 3 VD 14,5/t2-1 SRL folgt entaprechend der Zindfolge

{1-2-3) um Je 240 O vergetzt der nichate Arbeitspunkt, so dal mit maxi-
mal 2 Kurbelwellenumdrehungen alle Ventile iiberpriift werden ktmmen.

Die Dieselmotoren 4- und 6 VD 14,5/12-1 SRL lassen aich unter Benut-

zung nachstehender Schemata ebenfalls mit 2 Kurbelwellenumdrehungen
liberprifen.

Uberschneidung am Zylinder
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Einstellmbglichkeit om Zylinder

Uberschneidung am Zylinder
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Einstelimoglichkeit am Zylinder
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Einsprit2diisen iiberpriifen

Ausrehaate Dﬁsenhaltersindgrundsétzlichan einem Disenpriifgerdt auf
Dichtheit, Abspritzverhalten une Abspritzdruck gu therpriifen.

Javor zind die Diisen von Schmutz- upd Koksansdtzen zu gdubern und in
Teinem Benzin avagzuwaschen.

Die nachfolgende Sichtpriifung umcaBt:

- Konirolle der Diisenpade] auf eingeschlagenen, rauhen oder verkok-
ten Dichisitz und auf der Fihrungsfliche nach Frefizstellen,

- Digenkdrper auf eingeschlagenen oder verkokten Dichtsitz und ver—
gtopfte Spritzldcher unterauchen.

- Sodann Diisennadel in reinern Dieselkraftatoff tauchen und wiseder in
den Diisenkérper eingetzen.

Achtung! Disennadeln und Diisenkdrper sind untereinander nicht oustouschbar!

Nach der Reinigung Pallprobe
durchfiihran. Dazu wird der Dij-
senk8cper senkrecht gehalten
und die Disennadel um zwei
Irittel nus ihrer Bobhrung her—
ausgezoger.

Die Diizennadel muf durch ihr
2lgenss Gewicht leicht in den
Diseniiirpar Alneingleiten.

Der Versuch =0ll nach Jrehen
der Diisannzdel mindestens
zweimal wiederholt werden.

Pehlarhafte Dizan durch neue
ersetzen, welzhe ebenfalls
mit Benzin und ansokliefiend
mit Degelkraftgtoff BUSzZU-
waschen aind, um 4as Konsar-
vierungssl zun antfernen.

Abb. &1

Fallproks mit der Disennadal

Vor dem Einbau einep Dlise in den Dilsenhalter ist die Druckreder vil-
iig zu entspannen!

Die Pixierstifie hnDﬂsenhalter niissen gerade, gratfrei und ohne Ein-

dricke sein. Die Diizenauflagefléche innerhalt:der’Dﬁsenﬁberwurfmutter
darf keine Deformation zufweigen.

Nach der Sichtkontrolle wird die Uberwurfmutter aufgeschraubt und auf

7 kpn angezogen. Rine Vergriderung des Anziehdrehmoments Tiikrt
zur Yerformung der Uberwnrfomutter an der Stirnseite sowle dea Diigen-
kirvers und damit zum Verklemmen der Dlisennadel.

Abb. 62

At Ausiheung

O~ T 4w —

Diisenpriifgerst

e dersfutrung

Diisenhalter in alter und
neuer Ausfiihrung

Gegenmutter
Druckeinstellschraube
Pedertellear
Pederkappe

Dichtring & 22x 27
Druckeinstellkappe
Dichtring A 22 x 26
Innensechakant

Die Priifung der Misen mit Dii-
genhaltern erfolgt an sinem
Disenpriifgerdt auf

Dicntheit der Dise,
Schnarrzigenschaften,
Strahibild,
Offnungsdruck,

Zur Priifung ist nur reiner,
gefilterter Krafigtelf zu
verwenden. Bei allen Arbaiten
auf peinlichste Saubarksit
achten, da bei geringster Ver-
schmutzung Funkbionsstirun-
gen auftreten kinnsn.

Mach Gem Anschlu des Diigen-
halters wird der Bedisphebel
rniehrmals bet&tigt, um Migen-
rhalter und Diise bei vdIliger
Druckentlastung durchzuspil-
len,

Janach wird dursh Anzishen der
Finstellscursube der Triif-
druck ven 150 kp/cm? einge-
stellt {(Dichtorobe).

Die Dilse ist dicht, wenn in-
nernall von 10 Sekunden zwi-
schen Uberwnrfmutter und Dise
sowie an den  Spritzlichern
kein Kraftstoff austritt.

Seit 1971 wird der Diisenhalter
SCH T0/80 - 1,2 W2 mit neuer
Bruckeinstellung verwendet.

Das Korrigieren dea ibsprita-
druckes an diesem Disenhalter
Zeschieht einfach durch Ver-
drehen der Druckeingtellkappe
{€)mit Hilfe eines Sechskant-
atiftes S nach TGL 48-T32 15,

Die Druckeinstellkapoe wird
durch Festglehen der Ver-
gchlufikappe gegen den Diisen-
halterkiérper gekontert (in-
ziehdrehmonent S... % kpn ,
neuen Dichitring unteriegen).

Zur Sicherheit gegen Yerstel-
lung ist die Druckeinstell-
kappe beim Kontern weiterhin
mit dem durch die Bohrung der
VerschluBkappe eingefiihrten
Sechrkantstiftsehliisael Z12
halten.
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56 Anlasger

Der vorgeschriebene Offrungadruck bhetridgt 170+ 5 kp/em?. Er igt bei
neuen Dilsenhaltern oder nach dem Austauseh von Einzelteilen mit dem
hScheten Toleranzwert einzustellen, um den durch Setzen und Einar-
beiten auftretenden Druckabfall auszugleichen.

Vortropfen beim Abdriicken sowie Nachlecken beim Abspritzen sind un-
zuldpsig!

Bei weiteren Priifungen Mano-
meter abachalten!

Unterhalb des Schnarrberei—
ches kann der Kraftatoff ala
unzerztiubter Schnurstranl
augtreten,

Bel gchneller Hebelbewegung
mit mindeatena zwei Hilben je
Sekunde wird ein besonders
weiches Schnarrenhﬁrbar,das
elnem Pfeifton gleichen kann,

Der Eraftatoff muBl deutlich
in vier gleichmdfigen Strah-
len aus der Diige augtreten,

Abfliegende Tropfen, die auf
Beschidigung eines Spritzio-
ches hinweisen, sind unzulds-
gig.

Abb. B4
Strahibild gder Einepritzdiise

Kohlebiirsten der Lichtmaschine und des Anlassers iiberpriifen

Lichtmaschine und Anlasser
§ind auf Grund der angewende~
tenIﬂgertechnikwartungsarm.-

Anlasserritzel und Zshnkranyg
des Schwungrades werden ge—
gHubert und mit einem TLeigh-
ten Pettfilm versehen {Heifi-
lagerfett).

Abb. 65
KontrolledeI'Kohlebﬁrsten am

Nach Entfernen der Maden-
gchraube im antriebsseitigen
Schildlager des Schubankeran-
lassers werden einige Tropfen
Motorensl zur Schmierung der
Ritzel - Lagerbuchse einge-
fiallt,

Dariiber hinaus erfolgt bei al-
len Aggregaten lediglich eine
Kontrelle der KohlebUrsten

auf
ausreichende Linge,
Leichtgidnpgigkeit inm
Biirstenhalter,
festen Sitz der An-
achlulitzen,

Abb. 56

Xontrolle der Kohleblireten an
der Gleichstromlichtmeschine

Dagu sind je nach Gerdt und
Ausfihrungsart Blechverklei-
dung, Schutzkappe oder Kohle~
blrstenhalter abzubauen.

Instandsetzungsarbeiten dilr-
fer nur von Fachwerkstdtten
vorgenommen werden,

Abb. BT

Kontrolle dex Kohlebiirsten an
der Drehstromlichtmzechine
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Férderbeginn der Einspritz-
pumpe kontrollieren

Die zum 1. Zylinder filhrende
Einspritzleitung vom Druck-
rohratutzen der Binspritzpum-
pe entfernen und Einstell-
rihrchen mit passendem Win-
kelstiick aufachrauben.

Jedienhebel in Vollagtstel-
lung bringen, FKurbelwelle
durchdrehen,bisKraftstoffin
das EZinstellrshrehen tritt,

Uberschneidungspunkt der Ven-
tiledes 1. Zylinders einstel-
len und Kurbelwelle in Dreh-
richtung bewegen, bis der
Krafistoffupiegel im Ein-
atellrihrehen zu steigen be-
ginnt{ Pirderbeginn). Der Kup—
beltrieb des 1. Zylinders mu@
dabei 25° vor dem Arbeitg-
Tatpunkt stehen,

Abb. &8
Schems des Einatellrshrehens

1 Espillarrohr

2 Gummihiilae

3 FEinspritzleitung {gekflirzt)
4 Uberwurfmutter

5 Druckrehrstutzen

Jedes Schwungrad besitzt zwei
Markierungen fiir den oberen
Totpunkt {OT) und die Kurbel-
winkel 20, 25und 30 © vor OT,

Die Markierungen des Punktes
w OTO " werden henutzt, wenn
die auf der Angchlullfldehe
des Kurbelgehduses angebrach-
te Kertmarkierung zuglinglich
iat.

Abt. 69 Schwungradkennzeich—
nung ,, CTO "
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Abb. 7O Schwungradkennzeich-
nung ,, 0TS ™

"3
Abb. T
Einspritzpumpenkupplung

der MHeselmotoren 3-, 4- und
6 VD 14,5/12-1 SRL

T  Sechskantgchrauben zur
Felneinstellung 16sen )

2 Klemmschraube zur Befesti-
gung der motorgeitigen EP-
Rupplungshilfte

3 Btahlscheiben

Iat das Schwungrad nur von un-
ten erreichbar, wird die linke
Unterkante des Kurbelgehtuses
ala Bezugsfliche benutzt.

Zur exakten Abvlesung muld die
Gehiusekante mit einem Linesl
verldngert werden, :

Fir den Binstellvorgang gilt
dann die Marke , OTS ™ mit den
dazugehtrigen Winkelangaben.

Liegen Abweichungen zum an-
gegebenen Forderbeginn vor,
iet eine Korrektur an der Ein-
spritzpumpenkurplung notwen-
dig.

Dazu wird das Schwungrad auf
den Kurbelwinkel von 75 © gin-
gestellt,

Klemmschrauben an der Lamel-~
lenkupplung der Einspritapum-
pe ltsen, Nockenwelle der Ein—
apritzpumpe bis zum Anschlag
gegen die Drehrichtung vers
gtellen, dann langsam in Dreh-
-richtung bewegen, bis gich der
Kraftstoffapiegel im Ein-
stellrbhrchen 2u heben be-
ginnt (Forderbeginn).

In dieser 3tellungdie Klemm—
schrauben der Lamellenkupp-
lung mit 2,5 * 0,5 kpm fest-
ziehen, Binstellrthrchen ent-
fernen und Einspritzleitung
montieren,



Achtung!

. Wichtiger Hinweis zum Motaren-Einbau

MuS die inder Abbildung sicht-

bare Stiftschraunhe BM 10 x 30

auf Grund der Einbaubedingungen
durch eine Sechskantsehraube
ersetzt werden, darf die Rin-
schraubtiefe im Kurbelgchiume
von 15 mm anlcht ifiberschritten
werden!

Andernfalls kommt es zur Begchi-
digung des Einspritzpumpenzahn-
rades!

Abb. 72 Stiftschraube fiir Mo-
toraufhidngung

8. Vorgeschriebene Anziehdrehmomente

Fiir die nachfolgend aufgefithrten Schraubverbindungen wird gemsf Werk-
standard MW3S 302 ein Anziehdrehmoment vorgeschrieben.

Die angegebenen Werte gelten fiir gedlte Gewinde und Auflageflichen!

Festigkeits- Anzieh-
eigenschaften dreh-
Benennung Gewinde Schraube Mut- | femente
ter kpm
Hauptlagerschrauben ¥ t6x1,5 8.8 15 %1
Schrauben flir Gegengewichte | M 14x 1,5 10,9 1511
Schrauben fir Gegengewlchte
(2 VD 14,5/12 SRL) Mitx1,5 8.8 15 £ 1
Schwungradschrauben
(2 VD 14,5/12 SRL) M12x1,5 10.9 00,5
Schwungradschrauben
(3 VD 14,5/12-1 SRL) ®14%1,5 10.9 15E1
Schwungradechrauben
(4-und 6 ¥} 14,5/12-1 SRL} M 16x1,5 10.9 2231
Pleuelschrauben M 14x1,5 | 100...120") 14 %
Zylinderkopfmuttern ¥ 14x1,5| 95...108") 10 3%0,5
Befestigungsmuttern Iilr
Diigenhalter B 6 & | 1,0-0,5
Nabenflanschschrauben Mz a.8 T45*0,5
Habenflanschachrauben N t2 1G.9 11 %1
Schrauben fiir Kurbelwellen
kellriemenscheibe ¥ 10 8,8 4,5+ 0,8
Mutter fir Keilriemen-
gcheibe an der Drehstrom-
lichtmaschine M 14x1,5 50 4*0,5%
Schrauben an der Bin-
gpritzpumpenkupplung ¥ 8 8.8 2,51 0,8
Mutter fir Einspritzpum-
pennockenwelle ¥ t4x1,5 6 |6,0

)

Zugfestigkeit 1n kp/mm2

Glitebezeichnung von Schrouben

alt 55

65

8G | 10K

neu | 5.8

6.8

8.8 | 10.9

61
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9. Stérungstabeile

Abnilfe

Stérung

Uraachn

Abhilfe

: Mangel an EKraftstoff
springt nich
an

Lufttlzsen im
Kraftetoffsystem

Eilnapritadiisen sind
verachmitzt adar
Mizennadel hingt ,
Grsbfilter ver—
sochmutzs

Kraftstoffilter
veraschmutst

Binspritzpumpensle—
Tent verschlissen
oder Druckveniil
verschmutat

Uberatrémventil un-
dicht

Firderbeginn stimmt
rieht, Kupplung fiir
Zinspritzpumpe evtl.
locker oder defekt

Faraffinausscheidung
im KErafistoff {(Win-
terbetriand

Heselmotor ist zn
lkalt

Mangelnde Kapazitst
der Sammler,
AnschluBklemren loge
oder verschmutzt

Auslafventil hingt
bei ftiefen Aulentem-
peraturen

Mangel an Kompres-
aicn, Ventile un-
dicht, Ventilspiel
zit klein, Kolbenrin-
gz festgebrannt oder
verschlissen, Kom-
prazasionaverluat
zwiachen Zylinder-
kopf und Rippenzy-
linder

Anlasser defekt

Eraftstofs nachfiillen, Eraft-
gtoffleitungen, Einspritzpumpe
und Kraftstoffilter entlilften

Kraftgtolfsystem entliiften und
Leitungsanachliigse guf Dichtheit
priifen

Liisen reinigen bzw. Diigen aus-
wechgeln, Stabfilter nach etwa
50 Betriebsstunden entfernen

Kraftastoffilter reinigen baw,
wechaeln

Einspritzpumpe in Fachwerkstatt

zur Uberpriifung geben, Druckven-
til reinigen

Uberstrimventil auswechseln

Forderbeginn priifen und richtig
einatellen

Krﬂftstoffleitungen erwirmen,
Punkt tanken (sogenannfer Win-
terkraftstof?)

AnlaBhilfsmittel bet niledrigen
Temperaturen beachten

Priifen, ob Lichtmaschine ladet,
Ladezustand der Sammler priifen,
evtl. laden. Anschlufiklemmen
reinigen und festzishen.

Uberpriifen und evtl. mit Petro-
leum géngig machen (in UT-Stel-
lung des Kolbens Ventil ein-
driicken)

Ventilspieil kontrollieren, Ven-
tile einschleiren, Kolben, Kol-
benringe und Rippenzylinder aus-
wechseln, Zylinderkopfmuttern
ltsen, eindlen und iber Kreuz
mit vorgeschriebenem Drehmoment
anziehen (bei kaltem Diegel-
notor)

Anlasssr auswechseln

raltetoff mit niedrigem BPA-

bleibt stehen

9. 3.
Dieselmotor
zieht nicht,
zetzt ans

g.4.
Diegaimotor
raucht weif3
oder nldulich

Krafistoff wird nicht
gefdrdert

Wasser cder Schmutz
in Krafteztoff und
Leitungen

Kraftetoffilter
varschrmtzt

Beliiftung im Tank-
vergchliufl verstopft

Eingpritzpumpe fér-
dert ungleich, Zu-
lauf vergtopft oder
Druckventil ver-
schmutzt

Iuft im Binspritz-
ayatem
Krafsstoffilter
verschmutzt
Finspritediisen
defekt

Inftfilter ver-
schmutst

Frderbeginn ver-
atellt

Ventilspiel
stimmt nicht

Kangelhafte Kom-
presgsion

PMorderbeginn stimmt
nicht (zu spit)

Mangel an Kompressi-
on, Ventile undichs,
Ventilapiel =zu

klein, Kolbenringe

Testgebrannt adey ver-18sen, eintilen und ik

seiilissen, Kompres-
glionsverluat zwi-
sciien Zylinderkopf
u. Rippenzylinder

Bieselmotor ist zu
kalt

Liegelmotor ist zn
lange im Leer}auf

Storung Ursache
3.2, . + SaE und Epa i+
Diegelmotor #raftetoffmangel cder Krafistoff nachfillien und Hraelt-

stoffanlage entlidften. )
Kraftsvoffpunps aufl Fumpenwir-
kung prifen

Behdlter reinigen und mit reinem
Eraftgioff rflilien.
Filter afubern, sniliifien

Eraftstoffilter reinigen
Tankdeckel reinigen

Behilter, Pilter, Lrucuventil
und Leitungen reinigen

Einspritzayetem enzliiften

Filter reinigen bzw. auswecigeln
Diisen reinigen oder suswechseln
Filter reinigen

Farderbeginn kontrolliereql evtl.
neuw einstellen., Kupplung rir
Sinspritzpunpe lberprifen

ventilaplel kentrailieren (bai
¥altem Motor:

Ventiifeder gebrochen, Ventils
nachschkleifen, Folhenringe idber-
priifen, Zyiinderkopfmustern 1z-
sen und mit vorgeschriebenen in-
riahdrehmoment anziehen

Férderbezinn new einstellen hzw.
kontroliieren

VYentilspiel kontrcllieren, Yen-
tile elnschleifen, Kolban, Kol-
benringe und Fippenzylinder zus-
weckzeln, Avlinderkopfmuttern

r Krauz
mit vorgeschriebenen Anziendreh-
roment anzienern (bet kaltem
Dieselmotor)

Diegelmotor belasten, warmlfzhren

Jieselmobor belasten
a3
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Stérung

Ursache

Abhilfe

9.5,
Dleselmotor
qualmt und
a3t

9.6.
Dieselmotor
klopft atark

9,7,
Diegelmotor

pendelt in der

Drehzahl

3.8,
Erhdhter
Kraftetoff-
verbrauch

Dieselmotor iiber-
lastet

PFordermenge der Bin-
gpri{mpumpe ist ver-
stellt

Luftfilter ver-
achmutzt

Eropf fiir Starthilfe
an der Einspritz-
pumpe klemmt

Elnspritzdiizse hidngt
oder tropft nach

Druckleltung zur Pise
nicht fest angezogen

Kolvenringe undicht,
Zylinder verachlis-
aen

Porderbeginn stimmt
nicht (zu frih)

Zu hoher Abspritz-
druck der Diisen

Elnspritzdisennadel
kEngt

Lager ausgelaufen

Ventile schlagen am
Kolben an

Regelstange gaht
gchwer, Pumpenele-
ment hingt, Einstel-
lungafehler

Grofde Druckunter-
schlede an den Bin-
spritzdiisen

Forderbeginn stimmt
nicht
Eingpritzdlisen defekt

instellung der Ein-
apritzpumpe stimmt
nicht

Ventilspiel stimmt
nicht

Ungentigende Kom-
preasion

Angetriebenes Aggregat lberprii-
fen

Eingpritzpumpe in einer Fach-
werkegtatt neu einstellen lassen

Luftfilter reinigen

Farbreste bzw. Schmutz entfernen

Dise priifen und reinigen, evil.
Zegen neue suswechseln

Druckleitung festzishen oder
gehadhafte Leitung ermeuern

Kolben- und Rippenzylinderwech-.
gel durchfihren, Vertrage- bazw.
Fachwerksatatt eufsuchen

Firderbeginn lberpriifen bzw. neun
einstellen

Vorgeschriebenen Abspritzdruck
ginatellen

Dise reinigen bzw. auswechseln

Fachwerkstatt aufsuchen

Ventilapiel kontrollieren, Kol-
venriickatenmal Uberpriifen

Einspritzpumpe auswechseln bgw.
in Vertrags- oder Fachwerkstati
instandsetzen lassen

Disen suf vorgeschriehsnen Ab-
spritzdruck einstellen

Férderbeginn #berpriifen

Dilgen tiberpriifen bazw. auswech=eln

Eingpritzpumpe neu einatellen
lassen

Ventillspiel itberpriifen bzw. nen
einstellen

Yentile einschleifen, Kolbenrin-
%e auawechseln oder Kolben unad
ylinderbuchse asuswechseln, 2y-
linderkepfmuttern ltsen und neu
anziehen

2t8rung Ursache Abhilfe
9.9. . )
Dieselmotor Drehzahlregler oder Palls ohne GefHhrdung mbglich,

geht durch Regelstange der Bin-

spriftzoumpe klemmen

.10,
Dieselmotor
wird iberméfBig
hell oder Keilriemen defekt
Warnlsmpe zur °

Uberwachung  Xilhlrippen ver-
der Zylinder- schmutszt

kopftemperatury ... iy Motorven-
leuchtet auf {45 4,0 qefekt

Bingpritzdise deg

Zylinders mit ein-
geschraubtem Tempe
raturfihler defekt,
so dall thermostati-
sche Hegelung ver-

Motor iliberlastet

sagt
.11,
Diegelmotor Kompresaionaverliu-
hat abnor- gte zwischen Rippen-
male Gerdu- zylinder u.Zylinder-
sche kopf (patschendes
Gerdusch
Einspritzdiise
defekt

Gerduache, bei denen
die Ursache nicht
festwustellen ist

9.12.

Oldruck zu Manometer zeigt

gering, kein falsch an

Uldruck Manometerleitung
verstopft

Zu garinger Olstand
Blfilter verschmutzt
Olkreislauf undicht

Regulierventile
defekt

Lagerapiel zu grob

Oltemperatur zu
hoch

Kraftstoffleitung zur Einspritz-
pumpe abschlagen oder abschrau-
ben

Bessger Motor stark belasten und
hig zum Stillstand abdrosseln
Anschlieflend Bingpritzpumpe in
Fachwerkstatt prlifen lassen

Motor entlasten, éngetriehenes
Aggregat Uberprifen

Weue Keilriemen auflegen
Kihlrippen reinigen

Lager auswechseln

Einspritzdise kontrollieren haw.
auswechzeln

Zuganker entspannen, Gewindeteile
eindlen und von neuem ilber Kreuz
mit vorgeschriebenem Anziehdreh-
moment anziehen, jedoch nur beil
kaltem Dieselmotor

Einspritzdisen kontrolliern

Diegelmntor abetellen und Ver-
trags- bzw. Pachwerkstatt hinzu-
zniehen

Manometer iiberpriifen und evtl.
auswechseln
Leitung uberpriifen

81 nachfiillen

f1filter reinigen

Leitungen, Filter, Kandle und
Olpumpe auf Dichtheit priifen

Federn, Kugeln und Sitze iiber-
priifen und evil. zuswechseln (nur
Originalteile verwenden, Ver-
tragswerkstatt hinzuziehen)

Generalreparatur

Abhilfe nach Punkt 9.13. der
Stérungestabelle



Storung

UJraache

Abhilfe

9.13.
Oltemperatur
Zu hoch

9.4,
Olverbrauch
zu hoch

9,18,
Digselmotor
qualmt stark
aus dem Znt-
liftunge-
giutzan

Olatand ze hoch
Lagerschaden

flkiihler u. Rippen-
zylinder ver-
schmutzt

Umgebungstemperatur
zu hoch

kotortemperaturreg—
ler schadhaft

Uldruck zu niedrig,
dadurch in hydran-
lischer Kupplung des
Motorventilators zu
wenig 01

Paleches -Motorensl

Olkreislauf undicht

Yerschleill an Kel-
henringen

Verschleil an den
VentiIfiihrungs-
buchsen

2u hoher Olstand

Kolvenringe und 2y~
rinderlauffliche
nock richt woll-
stindig eingelaufen
(neue oder grundiiber—
hclte Dieselmotoren)

Featsitzende Kol-
benrings oder Kol-
benfreser

Zolbenringe undicht,
dylinder verscehlis-
zern, Kolbeniresser

dltemperatur zu hoch

Lagerschaden

Bigtand 2u hoch

© Stellung

01stand priifen
Generalreparatur

Olkilhler und Rippenzylinder rei-
nigen

Kneopf am Motortemperaturregler
in 8teliung ,H " bringen

Motortemperaturregler auswech-
geln oder vorliufig Knopf in
" bringen

Abhilfe nach Punkt 9.12. der
Stirungatabelle

Vorgeschriebenes Motorendl ver-
wenden

Leitungen, Filter, Kan#le, Olkiih-
ler, Olpumpe und Wellendichtringe
an Kurbelwelle und Motorventila—-
tor iUberpriifen

Kolbenringe, Kolben und 2ylinder-
buchse auswechseln, Ansaugsystem
auf eirwandfreie Abdichtung kon-
trollieren, Luftfilter #sfter
reinigan

Zylinderkipfe in Pachwerkstatt
tberpriifen lassen, Kipphebel-
schmierung kontrolilieren

Olstand iiberpriifen

Dieselmotor 100.,.. 150 Betriebs-
stunden weiterfahren und 0lver—
brauch beobachten. Erat nach
dieser Lazufzeit wird die angege-
hene Olmenge verbraucht

Ringe sHubern oder Kcolben mit
Zylinderbuchae auswechseln, O1-
qualitst Uberpriifen. Binspritz-
diise und Einspritzpumpe Uberprii-
fen Jszsen

Kolber- und Zylinderwechsel, An-
saugaystem suf einwandfreie Ab-
dichtung kontrollisren

Abhilfe nach Punkt 9.13%. der
Stérungatabelle

Lager in Fachwerkstatt wechzeln
Olstand iberprifen

Sthrung Ureache Abhilfe

gé;ge Ablage-.Rctcr hat sich Lagerung und Dlsen des Rotors
rung im nicht cder zu lang- iberprifen (spielend leichten
Rotationa- sam gedreht Lauf des Rotors beachten)
filter

%;;ziampe fiir Bimetallachalter de- Bimetallschqlter guswechseln,
Zylinderkopf- fekt, Zuleitung hat Warnanlage iiberpriifen
temperatur Masseschluf

leuchtet guch

bal kaltem

Dieselmotor -

9.18.

Motorventile- Motortemperaturreg- Motortemperaturregler auswech-
tor 1l8uft ler defekt seln

trotz Stel- Entleerungsbohrung = Motorventilator instandsetzen

‘lung LA™ des
Umschaltknop-
fes am Motor-
temperatur-
regler auch
kel kaltem
Disselmotor
gtindig mit

9.19,
Mcotorventila-
tor lauft
nicht

im Xupplungsgehduae
der hydraunlischen
Kupplung veratopft

Motortemperaturreg-
ler defekt

Lagerscheden am
Motorventilator

Umnschaltknopf am Motortempera-
turregler probeweise in Stellung
«H" drehen

Regler auswechseln, Ventilator
instandaetzen

&7
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10. Konservierung des Dieselmotors

Bei léngerer Lagerung oder AuBerbetriebnahme von Dieselmotoren kinnen
infolge Kondenswasserblldung innere und duBere Korrogsionserscheinun-
gen auftreten. In Abhingigkeit von der Kraft stoffqualitdt und den Umge-
bungebedingungen zieht Harzbildung in den Beuteilen der Einspritz-
pumpe und in den Einspritzdiisen den Ausfall des Kraftstoffaystems
nach sich.

In Extremfdllen fihren die genannten Erscheinungen bis zum Total-
schaden deg Diemelmotora. :

Deshalb sind folgende Grunds#tze zu beachten:

MuB ein never oder bereits betriebener Dieselmotor linger als 3 Monate ge-
lagest werden, hat vordem eine Xonservierung der Motorinnenteile und des
Kraftstoffsystems zu erfolgent

Bei weiter andauernder Lagerung ist die Kongervierung im gleichen
Zeltebetand zu wiederholen.

Liegen optimale Lagerbedingungen vor {(Unterbringung im geschloasenen
Raum, konstante Iufttemperatur und Luftfeuchtigkeit% machen sich die
EKonservierungsarbeiten nur alle & Monate erforderlich.

Als Kongervierungsmittel fiir Motorinnenteile wird Korrosionssehutzgl®
und fiir EBinspritzanlsgen das Einspritzpumpenprifmitiel mit Korro-
slonsschutzwirkung*®** vorgeschrieben.

Im Bedarfafall kann die Konservierungsvorschrift vom VEB Dieselimobo-
renwerk Schinebeck, Abtellung Kundendienst,. bezogen werden.

*Korrosionsschutzsl KHO 49 TGL 15621 (KMO)
*prittrliissigkeit S 100 D TGL 39-771/08 (KSE)

.\a'fért:agswé(kstdtten des VEB Dieselmotorenwerk Schanebedk fir Dieselmotoren
o det Bauréihe VD 14,512 SRL
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