ETL Fingerlenkung F2L.612/5

Lenkung KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG KOLN
Lenkung
Anzahl
SR T T Bemerkungen
Gruppe|
(13701) | Lenkung, vollst. (L 202056 LR) . . . . . . . . . 1
(13702) | Lenkstock mit Lenkstockhebel, vollst. . . . . . - 1 | s
13703 | Lenkstockhebel . . . . . . ... ... .. 1
(13704) | Lenkstock, vollst. = . . . . . .. .1l ... I [
(13705‘) Lenkstange, vollst. . . . . . . .. .. ... 1 ‘b;;ls‘i:‘x! s
1217 | LenkhB:. - oo soim sonsgcs o 5 8 5 1
13718 | Sechskantschraube M 14x40 DIN 933 | _ . . | 4
13719 Sechskantschraube M 14x55 DIN 931 | . . . | 2
13720 | Federring B14DIN127 . . . . . . . . . .. 6
T2 [SHUIZE. i mw w6 e weE s e @ s 1
13722 RohirschiglE: . . cocon pciweveses @ @ w B 1
13723 Sechskantschraube M 12x20 DIN 933 . . | | | 2
13724 | Federring B12DIN127 . . . . . . . . . .. 2
13725 Sechskantschraube M 8x20 DIN 933 . . | 2
13726 | Sechskantmutter M 8 DIN 934 | . | | . | 2
13727 | Federring B8DIN12Z . . . . . . . .. .. 2
13729 |lenkrad 4252 . . . ... .o 1
13730 Abdeckplatte . . . . .. .. ... 1
13731 Kugelgelenk mit Stahlrohr . . . | . | 1
13732 Druckschmierkopf A 8 DIN 71412 2
13733 Dichtungskappe . . . . . . o 2
13734 Kronenmutter M 14x1,5 DIN 937 2
13735 | Splint 3x28DIN84 ", . . 1 ] il 2
13736 | Gehduse, vollst. . . . . . M« ., <o 1 | hierzu gehdren
13737—13 741
13748 13737 | Innere Lagerbichse . . . . . .. . .. .. 1
A ki 13738 Aulere Lagerbiichse . . . . . . . . . ., . 1
13765 13745 13746 13756 13737 13748. 13747 13739 Abdichtring A 28 x425x8 DIN 6503 , . . . . . 1
13757 13758 13739 13719 13720 13738 13742 {g;‘:? ?;ﬁ%':&?;},mné """""""" }
13743 13742 | Gehdusedeckel, vollst. ~ . . 0 L 0111 1 hierzy gehdren
13744 13743 Nachstellschefitbe @ . . . 4. < « « « « « 1
13745 13744 Sechskantmutter M 12x15 DIN 936 . . . . . | 1
13745 Sechskantschraube AM 8x25DIN 931 . | . | . 4
13746 13746 Federring A8DIN12Z . . . . . . . . ... 2
13756 13747 Dichtring C8x14 DIN 7603 . . . . . . . .. 2
13748 | Lenfpindel@vollst. & . = = = . _ . .. 1 | hierzu gehdren
T 1374913 755
13749 | Schnecke mit Lenkspindel . . . . . . | . . 1 | nur zusammen
S Tioferbar
13733 13703 13717 13718 13720
13734
: ndEUIER o richtiae Schl M
13735 Bei g Typ g sowie richtige pper- und Motor
98 99
Lenkung KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG KOLN
Lenkung
Anzahl
Bild-Nr. Benennung je Bomerkungen
Gruppe
13750 Unterer Kugellaufring . . . . . . . . ... 1
13751 Oberer Kugellaufring . . . . . . . . ... 1
1752, | Stohlkogel ™ o s oo mo 2 0 w5 2
3753 Haltenpg: . . oo d - g a8 st & = g 2
13754 Sechskantmutter M 20x1,5 DIN 936 . . . . . . 1
13755 Scheibenfeder 5x7,5 DIN 6888 . . . . . . . . 1
13756 Fingerhebelwelle, vollst. . . . . . . . . . . 1 | hierzu gehéren
. 13 757—13 758
13757 Kronenmutter M 22x1,5 DIN 937 | 1
13758 Splint 5x40 DIN94 . . . . ... ... .. 1
13759 antelrohr, vollst. . . . . . . . .. . ... 1 | hierzu gehant
13 760
1375213751 13760 Kugellogerhlehse - iz . s s v e 6 8 & 1 . .
o 13761 Oilstandsrohr, vollst. . . . . . . . . . ... 1 t';;;; gehért
13748 13762 Nach#telBansth. ..o o o oocomnoww w5 @ % 1
13763 | Sechskantschraube M6x18 DIN933 | = .| . | 4
13749 3764 | Federring A6DIN12Z . . . . . .. ... 4
" 13765 Beilegebleche . . . . . . . . .. .. ... L

13748\ 13736

4 —t

13761 13765 13745 13746 13756 13737 13748.
13757 13758 13739 13719 13720

13741

D=y

]

Bei Bestellung Angaben unter ,,Bemerkungen” beachten!
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Lenkgetriebe Finger-Lenkung am F2L.612/5-NK zerlegen

Ubersicht Teile Fingerlenkung F2L.612/5

Abziehen des Lenkstockhebels 13703:

Bevor man das Lenkgetriebe zur Zerlegung abbauen kann, muf3 das Kugelgelenk am Lenkstockhebel / der
Spurstange abgedriickt und der Lenkhebel abgezogen werden. Hierzu braucht man einen sehr groflen
Abzieher, denn die Konusbohrung mit Keilverzahnung hélt den Lenkschenkel sehr fest — auch das Lenkrad
mit dem Federkeil sitzt meist extrem fest, obwohl die Mutter schnell lose ist.

Die Position des Lenkschenkels ist vor dem Abziehen auf der Lenkwelle zu markieren, etwa mit einer

MeiBelschlagkerbe jeweils am Lenkschenkel und auf der Lenkwelle. Erst danach darf er abgezogen werden,
da sonst die Mittelposition aufwendig gesucht werden muf3.

— | MeiBelschlagkerbe

Am Lenkstockhebel die Kronenmutter entsplinten, ganz abdrehen, umdrehen und wieder aufdrehen, bis sie
biindig, kraftetragend, mit dem Gewinde abschlief3t. Eine passende Zentrierplatte auflegen und dann erst
den Abzieher ansetzen. Den Abzicher also nicht direkt ansetzen, um mehr Druckfldache zu erreichen.




Sollte der Abzieher vergeblich das Abziehen nicht ermdglichen (auch weil er evtl. abrutscht), kommt man
am Erhitzen des Lenkschenkels nicht mehr vorbei. Ein Bunsenbrenner (Propangas) reicht in der Erwdrmung
nicht aus, es muf} schon der Acetylenbrenner sein. Der Lenkschenkel ist aus Stahlgu3 (keine Bruchgefahr
wie bei GrauguB3) und kann/mull deshalb direkt nach dem Erhitzen mit einem Schlag abgetrieben werden.
Durch die Wérme entstehen ein paar Hundertstel an Ausdehnung, die reichen, den Lenkschenkel vom Konus
herunterzubekommen.

Wichtig: das muf} schnell gehen, bevor Abkiihlung eintritt und der gedehnte Konusring wieder schrumpft!
Hinweis:

Wird der Lenkschenkel mit der Erhitzungsmethode abgenommen, dann raucht der Dichtring 28*42,5*8
gleich mit ab und kann/muf} erneuert werden — wird wohl eh altersbedingt notwendig sein.

/ Schmauchspuren am Dichtring
28%42 5*8 (Agrolager)
Beim Ausbau verbleibt ein

AuBlenring, der Dichtring ist
ohne Metallring.

Lenkrad abziehen:

Dann sollte das Lenkrad abgezogen werden. Die 30iger Mutter mit Gewinde M20*1,5 ist schnell mit dem
Schlagschrauber gedffnet, ohne das Lenkrad grof3 festhalten zu miissen. Die Mutter nicht ganz abnehmen,
damit einem das Lenkrad beim Abziehen nicht entgegenspringt, sondern sich nur 16st.

Die Mutter mufl zum Ansetzen des Abziehers biindig mit dem Lenkrohr sein. Darauf wird dann eine
Zentrierplatte gelegt und dann erst der Abzieher angesetzt. Sinn der Prozedur ist die Verteilung der
Abzieherkrifte auf mehr Flache, denn das gebohrte Lenkrohr bietet dafiir zu wenig Flache, um unbeschadet
davonzukommen. Der Abzieher muf} absolut richtig sitzen, denn das Lenkrad hat eine Alu-Druckgufinabe,
die leicht bricht. Auf die PaRfeder 13755 aufpassen — die klebt zwar meist, kann aber trotzdem auch mal
herausfallen!

Jetzt kann das Lenkgetriebe mit dem Klemmring komplett — 4 Schrauben auf dem Zwischengetriebe
aufgeschraubt - abgebaut werden. Die Schelle 13722 der Lenkrohrstiitze muf3 zuvor gedffnet werden. Fiir
weitere Arbeiten spannt man das komplette Lenkgetriebe im Schraubstock mit Gummibacken am
Montageflansch ein.



Ablassen des Lenkagetriebedles:

Die zwei rechtsseitigen der Gehdusedeckelschrauben (mit Cu-Dichtringen 8*14) sind durchgéngig ins
Gehéuse gebohrt und nicht nur angegossen wie die anderen beiden links. Die Schraube ganz rechts unten
kann deshalb als AblaBschraube fiir das Ol genutzt werden, indem man diese Schraube als tiefsten Punkt des
Gehiuses positioniert (Gehéuse so hindrehen und fixieren) und sie dann 6ffnet und das Ol abliBt in einen
Behilter. Wer alles raus haben will, macht das 2 Tage bevor er den Deckel abnimmt. So vermeidet man eine
groBe Sauerei mit Olschwall beim Offnen des ganzen Gehiusedeckels ohne vorheriges Olablassen. Die
anderen beiden Gehiuseschrauben des Deckels haben keinen Kontakt zum Olhaushalt.

/ ,,Ablalschraube*

Inhalt 0,3 Liter Ol,
/ SAE 80 (nach Handbuch)

Nachstellschraube mit
Kontermutter

2

Lenkfingerwelle herausnehmen:

Wenn der Deckel abgenommen ist, konnen die beiden Klemmschrauben 13719 gelst werden - nicht
herausdrehen — und der Lenkfinger mit dem Gummihammer leicht in Richtung der offenen Seite
herausgeklopft werden — evtl. geht das auch mit hindischem Herausdriicken. Der Lenkfinger kann dann auf
Verschlei3 gepriift werden. Der Nocken sollte keine Einlaufspuren zeigen bzw. zwischen den
Schneckenflanken spielfrei sein. Dazu kann man den noch montierten Lenkfinger zwischen die
Lenkschneckenwindungen driicken und priifen, ob er wackelt oder nicht.

D
& Fingerhebelwelle durch leichte Schitge mit
Pu dem Gummihammer zurUckschlagen. (Bild 38)




13 Stahlkugeln

Lenkfingerhebel

Oleinfiillstutzen mit
Verschluf3schraube
13740

/ / 2 e

Lenkfingernocken: hier auf Verschleil3
priifen

Aufhellungen zeigen die Reibfldche

Lenkfingerhebel, leicht
herausgeschoben

Innere Lagerbiichse (Gleitlager)

MuB spielfrei zur Lenkfingerwelle sein!




/ Olfullstopfenbohrung

Innerer Lagersitz des oberen
Wellenlagers — noch ungereinigt!

Austreiben der Lenkradwelle:

Zum Austreiben der Lenkradwelle miissen zuniichst die 4 Schrauben am Olstandrohr 13761 entfernt
werden. Zwischen Gehiuse und Olstandrohr sind Beilagebleche zum Einstellen des Lenkspieles der
Lenkradwelle. Deshalb darf auf keinen Fall hier unten versucht werden, das Olstandrohr wie einen Deckel
abzunehmen oder mit einem Meif3el 0.4. gar zwischen den Bodenteil und das Lenkgehiuse gegangen

werden. Dabei wird alles beschéddigt und der Deckel geht eh nicht ab!

Die Beilagebleche stellen das Lagerspiel der beiden Lenkwellenlager (Kugellaufringe 13750 und 13751) mit
den je 13 Kugeln ein. Im Bild sind die 4 Schrauben montiert, um die Beilagebleche fiir das Bild zu fixieren.

Die Schrauben halten sonst ja den kompletten Olstandrohrdeckel.

Beilagebleche

13765

N

Olstandrohr 13761

Olstandrohr 13761

fuhrt durch die
Lenkwelle — hier nicht
verbaut




Das Olstandrohr wird mit der Lenkwelle von oben her nach unten ausgetrieben mittels Gummihammer:

Das Olstandrohr erméglicht das Durchfiihren der Hupenelektroleitung durch den Olhaushalt, ohne damit in
Beriihrung zu kommen. Der Deckel und das Réhrchen bilden eine Einheit! Ein Dichtring existiert hier nicht.

Lenkwelle: (Zustand nach Ausbau)

Die Lenkwelle kann, wie hier im Bild gezeigt, durchaus so desolat verrostet sein, dal mindestens ein
Polieren nétig wird. Hier war (Rund-)schleifen angesagt, evtl. auch Rundbiirste auf dem Winkelschleifer.

Oberer Kugellaufring 13751

13 Stahlkugeln — lose 13752

Unterer Kugellaufring 13750
13 Stahlkugeln — lose 13752

Entfernen der Kugellaufringe und der Stahlkugeln:

Beide Kugellaufringe sind mit je einem Federring 13753 gesichert. Diese verdrehen sich beim Abnehmen
oder hiipfen sofort zuriick und machen deshalb richtig Freude bei der Prozedur. Eine Seegerring-Zange

ansetzen und den Ring spreizen und dann sofort darunter/dahinter einen/zwei Schraubendreher o.4. setzen,
damit er sich nicht schlieBen kann. Dann den Ring nach und nach von der Welle driicken. Am freien Ende

geht das erheblich besser....




Man sollte dazu 3 oder 4 Hénde haben. Die Kugeln fallen direkt heraus — also Hand oder Behilter darunter
positionieren, denn es gibt keinen Kugelkafig — das sieht man aber auch schon so.

Hauptrohr:

Im Hauptrohr verbleibt nach dem Austreiben der Lenkwelle noch das Lager der oberen Kugellagerbiichse
13760. Der obere, offene Zentrierring, der die Feder gegeniiber dem Lager trégt, kann mit einem Finger
herausgenommen werden. Das Lager stiitzt die Lenkwelle gegen das Hauptrohr ab, hat aber meist einen
miserablen Zustand und ist (deshalb) schwer auszutauschen, denn das Rohr ist innen meist sehr verrostetet
und verspannt damit das Lager. Damit 1a6t sich die Lagerbiichse 13760 nicht herausnehmen — zumindest
nicht unbeschédigt. Die Gefahr, das Hauptrohr damit auch zu beschidigen ist grof3, denn die Rohrwand ist
sehr diinn. Eine verniinftige Lagerung wire aber sinnvoll — ein passendes Lager habe ich bislang noch nicht
gesucht. Die Ersatzteilliste 146t sich dazu bzgl. Ausfithrung nicht aus.

/ Oberer, offener Laufring der Lagerbiichse 13760

Tréagt die Feder — die in keiner ETL erwéhnt wird!

PalBifeder 13755

Malfe: 5*7,5, DIN 6888




Lagerbiichse 13760 im
Hauptrohr — von oben gesehen.

Dort hinein gehdrt der offene
Ring mit der flachen Seite nach
oben.

Einstellungen am Lenkgetriebe:

Es gibt 2 Dinge, die am Lenkgetriebe einzustellen sind:
e den Lenkfinger

e die beiden Kugellager der Lenkwelle

Lenkfinger:

Das Lenkfingerspiel wird nach korrekter Montage und sicherer Wiederverwendbarkeit an der
auBlenliegenden Stellschraube eingestellt.

Diese wird nach Losen der Kontermutter eingedreht, bis in Mittelstellung der Lenkung ein leichter
Widerstand beim Lenken zu spiiren ist. Dabei ist dann die Lenkung mit Links-Rechts-Bewegungen spielfrei
im Lenkrad zu spiiren. Straffer soll nicht eingestellt werden, da sonst der Schmierfilm zwischen Lenk-Finger
und Schnecke reif3t und der Verschleill unnétig verstiarkt wird.

e

Nachstellschraube mit
Kontermutter

Kugellager der Lenkwelle:

Die vorhandenen Beilagebleche zwischen Olstandrohr und Gehiuse sollten eigentlich bereits reichen, um

das Spiel der beiden Kugellager wieder korrekt einzustellen. Sollte da aber entsprechender Verschleil} eine
Anderung erfordern, dann muf mit anderen Blechkombinationen versucht werden, die Lager wieder straff,
aber ohne knackende oder schabende Bewegung einzustellen. Dazu muf das Olstandsrohr incl. Lenkwelle



unter Umstdnden mehrfach montiert und demontiert werden. Die Lenkwelle darf sich in Langsrichtung nicht
bewegen lassen, denn das wire zu viel Spiel, Schwergidngigkeit oder knackende Lager wire ein Zeichen fiir
zu wenig Spiel in den Lagern.

Hinweis:

Das obere Lager im Lenkhauptrohr 13760 kann sehr schabende Gerdusche von sich geben und damit ein
falsches Spiel der Lenkwelle selber vortduschen, wenn es nicht gewechselt wurde.

Einstellen des Langsspiels
der Lenkwelle iiber die
Beilagebleche

Abdichten:

Es geht wohl auch ohne Papierdichtung mit entsprechenden Dichtmitteln. Wer Papier verwendet, muf} sich
dieses zurechtschneiden. Egal, wie abgedichtet wird, muf3 die alte Papierdichtung sauber entfernt werden.

Lager/Dichtring:

Das obere Lager 13760 habe ich bislang nicht gefunden und habe es mal belassen und gut mit Fett versorgt.
Die Kugeln gibt es bei www.agrolager.de ebenso, wie den Dichtring 28%*42,5*8, falls defekt.
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Keine Gewihr fiir Vollstandigkeit oder Fehler.
Nummern beziehen sich auf die Ersatzteilliste H1155-3/2
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