Werksiotthandbuch DEDTZ

Montage und Reparoiur

prifen. Mit einer Tielenlehre ist der kleinste Abstand
zwischen Klemmkegelobetrkante und Ventilschaltende zu
messen, der mindestecs 5 mm betragen muB. Bei klei-
nerem Abstand sind die Klemmkegel und je nach Ab-
nutzung auch die Ventile gegen neus aquszutaquschen, da
sons! mit weiterem Hochwandern der Klemmkegel zu
rechnen ist. Gegebenenlalls sind auch die Federteller
auszuwechseln und zu prifen, ob die Bohrung in der
Kipphebellagerbuchse oben liegt (Bild 23)

Mit Eintthrung der .34 R*- und .35 R*-Eople wurden mur
Ermzielung von gleichméfigem Trag der Ventilsitzringe
und Ventile Ventildrehvornichiungen eingetiithn (Bild 45), wo
bel die Schelbe unier der Ventilieder entfiel. Ab !. August
196] wurde die Scheibe |edoch wieder eingellhrt und hat
lolgende Abmessungen: 30 mm ¢ x 174 mm ¢ x | mm.
Gleichzeltig kam eine anders Ventiltihrung zur Anwendung
(siehe Tabelle Seite 137). In Zylinderképle mit klsinerer Num-
met als ,34 R® ist bei Ersatz weiterhin die Ausfihrung gemasd

Bild 44 einzubauen.
Bel starken VerschleiBerscheinungen an Klemmkegel,

Federteller und Ventilschatt besteht die Gefahr, dafi bel’

zu groflem Venlilsple! sowie bel Talfahrt von Strafen-

fahrzeugen durch Ubertouren des Motors die Ventile — |

durchrutschen und In den Verbrennungsraum fallen.
Um dem Fahrer von SticBenlohrzeugen sine Kamrohf

mbglichkeit Gber die Motor-Drehzahl zu geben, witd der ~_

Einbau eines Drehzahlmessers oder elner Drehaakl-

Warn-Anlage in das Fahrzeug empiohlen {il!hl l.h-

schnitt . Warn- und Stoppaniage”).

n ' -, A. ‘]
Die Ventillfedern werden zur Vermelidung vm ‘Briichen
durch Komrosion mit einem Lackiberzug u:uhu der
weder durch mechanische oder nnr.lnu Mmcl entiernt
werden darl, / -

Bei den Motoren FL 712 und neueren mmuu"‘n. 612 wer-
den Ventiltedern mit progressiver ﬂmqnunq eingebaut
(Bild 46). Diese Federn missen mit ihtem eager ge-
wickelten Ende nach unten {Zfllndﬂkn]:!“lh] eingebaut
werden.
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Bei Dhuhgmnqm der Mototen oder deren zrlinr.lnhﬁph
emplishlt er sich, alle Ventilledern nach vorstehenden
ahwbn uu.'l Setzerscheinungen zu (berprifen.
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Der Tellerdurchmesser des EinlaBventils wurde beil |
FL612 von 40 mm © au! 39 mm 7 (| mm) reduziert, um %
aul die Ventiltasche im Zylinder verzichten zu kénnen,
Fir Ersatzzwecke werden neue Zylinder ohne Ventil-
tasche mit dem Hinweis geliefert, daB dieselben nur mit
Einlafventilen, deren Tellerdurchmesser redusiert Ist, zu
verwenden sind.

) Ventilmoniage

1) Einlegen der Scheibe in den Zylinderkop!,

2) Autsetzen der Ventilleder mit enger gewickelter Seite
nach unten, :

J) Auisetzen des Federtellers,

4) Ventilfederspanner, Werkzeug-Nr. 4674, aulschrauben
und Ventilleder spannen,

5) Ventil von unten einfihren, Klemmkegelh&lften und
Sicherungsring einsetzen,

6) nach Lisen des Federspanners durch leichte Hammer-
der Klemmkegelhaiften ermbéglichen,

7) Ventilspiel einstellen, gemah Seite l4a.

k) Ventliihrung
Die VerachleiBgrenze ist erreicht, wenn das Spiel, welches mit
einer Vorrichtung. gemad Bild 48, ermittelt wird, swischen '\
Venillschatt und VentiliGhrung bel Einlaf 04 mm, bel Aus-’

laf 0.6 mm betrag: (siehe auch Grenzewerte zul@ssiges Vr-
schiwiBes Seite 1370.5). Bei ausgebauter Ventilleder Vorrich- .
tung mit Mebuhr qu! Ventlfihrung kiommen und Radialspiel /

/ - 7,

des Ventilschaltes seakrechtzur Kipphtbtluﬂlﬂm Fruher  Zweschengedicn ozt
Ist die VentilfGhrung verschlissen, so ist ein anderer Zy-
linderkop! zu verwenden und der urspringiiche dem

rung der Ventiltiikrung mit durchlgutendem Wasser rasch
gekihlt, so kann die Ventilfihrung ohne Beschadigung
der Bohrung im Zylinderkop! gegebenenialls mit Werk-
zeug-Nr. 4688 hercusgeschober werden. Das Kihlwasser
soll dabei den warmer{ Zylinidetkop! nicht berGhren. In
den aut 120° C erwarmien Zylinderkop! kann die neue,
kalte Ventilfthrung. eingesetzt werden, wenn die Aul-
nahmebohrung riefenirel jst. Andemialls ist der Kop!
zum Einsetzen einer VentilfGhrung mit UbermaB-Aufien-
durchmesser einzusenden.
Vorgesehen sind Ventiltihrungen mit 2 UbermaBstuten.
Normalgusfihrung cuBen ©

mm = 16X 6. bel Ventlldrehvortichtung 17 X 6
I. UbermaBstuie cuBen -

mm < 16.25 X §, bel Ventildrehvorrichtung 1725 X 6
2. UbermaBstufe qufien *

mm = 165 X 6, bel Ventildrebvorrichtuag 175 X 6

S SW —D.053}

E
Deutz-Reparatur-Werk, Vertragshandler cder Stammhaus ¢ ' . i
zur Repaiatur einzusenden. Sorglallig ge en Repara- ; ;? ] b
turwerkstétten des In- und Auslandes "]92'“*' die TR |9 :
Die qustihrende Werksiat!t muf die Gewdir W §
Wird der Zylinderkop! auf 120 C-erwérmt und die Boh- §§ 'y E
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Nach dem Erkalten ist die neue Ventiliihrung mitiels
Reibahle qui 10 © H 7 guizureiben und der Veniilsitzring
zur Herstellung der Gleichachsigkeit von Ventiltihrung
und Ventilsitz nachzuarbeilen.
Bei Uberholungen und Reparaturen der Zylinderkople
sind die Ventilfihrungen mit Reibahle zu reinigen und
auf die scharle Abstreifkante zu kontrollieren. Bel Ventil-
fihrungen mit mehr als 62 mm L&nge sind die unteren
Enden im eingebauten Zustand gemaf Bild 49 zu kilrzen
und nachzuarbeiten.
In Zylinderképle 34 B und héherer Numme: dirlen nur
Ventilfihrungen mit Bund (Bild 45 und 50) eingebaul
werden. Képle mit kleinerer Nummer als 34 R eshalten bel
Ersatz weiterhin Ventilfihrungen ohne Bund.
Ventilsitzringe

ten der Ventilsitzringe zur Herstellung der voll-
kommenen Gleichachsigkei! von Fihrungsbohrung und
Ventilsitz mit Deutz-Werkzeug Nr. 4675 (Bild 51) oder

Hunger-Ventilsitz-Dreh-Werkzeug. Die Bearbeitung er- / 5\
folgt nach Bild 53. Nach dem Einschlieifen de: Ventile

mit Ventilschleifpaste ist der Abstand des Ventiltellers
rum Zylinderkopfboden zu messen, der In Zylinderkoply
mitte nicht mehr als 2 mm betragen soll. Andernialls igt ya .f"_"-' .

der Ventilsitzring durch einen neuen zu ersetzen. Es | I.IH
jedoch zweckmaflig, e!nen anderen Zylinderkop! zg ver
wenden und den urspringlichen zur Instandsetzung dqm
Deutz-Reparatur-Werk, Vertragshéandle:s, oder -Stamm- =
haus einzusenden. Sorgtéliig geleiteten lopﬁmyrwl '

statten des In- und Auslandes, die Gber geeignete Fach-
krafte und Werkzeuge verliigen, werden v-wmm;u
qmﬂ nachstehende: Taluih g_dhhﬂ. ,«" /S
llﬂcﬂ-irnuhlmw: | ﬁulnl—vqulimm
Tl Tenam. l'--:‘--"f - : uzm
e - -—|— e i, Eﬂ

4158 EOISS-08-0607 | 425 I'l'llw|
a7 | E0ISS083437 | a2s | ulmu-:ul :u
4088 | EDISS-08-243 417 T:ﬂ’a—ﬂ-ﬂu 77
4298 | E0158-08-2439 428 | EO01S5-08-2443 178

Die ausfilhrende Werkstatt ,-H dh _Gewdihr

tiir einwandirele Reparatur

Es ist besonders zu beachten; thl! die Zylinderkoptfboh-
rung zur Aulnchme des #qnuiﬂttnngn sorgialtig aul die
bel den einzelnen qumqﬂimin angegebenen Durch-
messer nu:h:uqtbl’ﬂ'n und der Zylinderkop! tum Eia-
setzon des Hlnqu auf ca. ﬁﬂ C 2u erwéarmen ist. Die bel
dieser Tmpnami mc'eht uuhr {estsitzenden VentiliGhrun-
gen, dirlen nicht' #it#‘:ﬁdhiﬁ werden. Der zweite Ventil-
sitzring isf ebentalls cuf festen Sitz zu priifen. Beide Ven-
tilsitzringe sind bie. zur Abkilhlung des Zylinderkoples
aul Huutnl&mpnmur unter Druck (ca. 5 kg) zu halten.
Zum Aum-ﬂlg der clten Ventilsitzringe schneide! man
im kalten zulunﬂ vorsichtig swei bis drel Gewindegange
[HWIA@:M M 38x 1.5 tir EinlaB) in den Innen-
dm,ﬁu sie warm, mil eingeschraubten Gewinde-
h#iigi M“M

Biks 87 Vesold sisashisdes
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2. Zylinder

durch Drehen der Kurbelwelle, der Kolben in seine

Zylinderkopischrouben
lsich! naoch oben gusbauen. Der Kolben ragt dann cus dem
{Bild 54). Wurde |edoch vorher das Pleuellager
mmumuammzwtmm
Kolben und Pleuslstange leicht cus dem Motorgehfiuse —

heraqusheben

Sind die Zylinder bel Zylinderképlen mit GieBzeichen kleiner
als .25 A" testgeszann!, dirlen sie ke.neswegs on der Trenn-
fuge zum Zylinderkop! durch Hebeln mit Schraubenzieher
odet anderen WWetkzeugen gelést werden. Der Kopl konn
vom Zylinder dusch A.n.hluln aul einer festen Unteriage
-tm in den Zylinder eingetihsiez Rundholzes getrennt

lﬂ_gs Fiar dos Start- und Loulverhalien der Motoren ist
die Wakl des richtigen Verdichtungsverhélinisses wichtig,
das sich durch Zuliigen oder Wegnekmen von Bell

unter den rn veréndern 148t Diese sind beim Ausbau

T on und sicherrustellen. so dafl sie, lclls keine
Teile der Zylindereinheit wurden, an den
g:ubnnhd-n wieder ebaut werden.
Boilogscheiben | von 02 oder 05 mm
Sitrke sind Ersatzteile diirfen nur

zur Erzielung des vorgeschricbenen .
verwende! werden. Sie scilen Gber den Umiang gemessen,
keine nennenswerten Stdrkeabwelchungen auiwelsen I-n-, & &
helismafig hergestellte Beilages sind unzulBssig. Das Ver-
dichtungsverhaltzia ist u o abhdngig vom Absand; Kolben- fp-
boden bis Zylinderkopl Die Bellogescheiben diries hﬂan
falls zwisches Zylinder und Zyliaderkopl, sondem n e
scheon Zylinder uzsd Kurbelgeh&use eisgebaut werden E&’ 1‘:1

nich! statthaft, den Zylinderkop! ode: die obere Portie des
Zylinders rur Erzielung des Kolbencbstandes m
jedoch mull bei mehr oder weniger sicrken Arb
den Zylinderauflagefigchen der Kurbeigehduse
tot worden, um bel Aulbau neuer Zylinder n:LKhlbg’ ein
einwandireies Loulverhalien zu e1zislen. R

Es sind daher die ZylinderquilagefiSchen :
neuer Zylinder hiercuthin zu Uberprifen Baw.
zur Kurbelwellenachss nochzulr@ses und

= Dyimiler

des Kolbenabstazdes siehe Seite28 S ") )

Die Zylinder sind uulluhohrin nﬂh ‘auszuwaechseln,
wenn die natiiriichen ‘Vﬂlchldﬁgi gemaB nachlol-
gender Tabelle in der Glgtﬂﬂ des oberen. Totpunktes
fir den obersten \r'ﬂdif:hlunqmpq erreicht sind.

Zytinde: ’J—““ f,'l Tt T~
Bohrung a.- .0 mm ‘i pese| 03
Autbohrmaghichkest - Eatscheidend ist
thr Zylinder =im( ﬂl; m 1984 22 | das Startverbalien
T

tur Verwend ! I~
l?nm-u lng‘i‘u.,l 1y ’NIH'I -

Bei alteren- Hﬂ*dﬂt der Bauart FLEIZ, deten Zylinder
noch mit ‘fﬂ\ﬁh ausgerilstet sind, kdnnen neue Zy-
linder ohne Yentltasche verwends! werden, jedoch muB
der Durchiiesser des EinlaBventils auf 389 mm nachge-
Mum weil sonst der Ventilteller am Zylinder
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Zur Abdichtung der Zylinder im Kurbelgehduse diirfen
beil FL 712 nur Rundgummiringe mit der Ersatzteilbezeich-
nung .86 %2 H721 5i° verwende! werden. Bei Montage ist
auf sattes Anliegen der Ringe zu achten. Sie dirfen in
sich nicht verdreht werden, da sie sonst leicht! reifien und
die Abdichtung in Frage gestell! ist. Es emptiehlt sich,
vor dem Einsetzen der Zylinder die Rundgummiringe
leicht einzudlen und beim Aulsetzen de: Zylinder daraul
zu achten, dafi die Gummiringe nicht verquetsch) oder
abgeschert werden.

a) Ausschlelfen und Honen der Zylinder

Die Zylinder der Bauarten FL 612712 werden in der Ferti-
gung unter Vorspannung geschliffen und gehont, die der
Spannung der Zylinder im betriebswarmen Motor bei
vorschriftsméBig angezogenen Zylinderkopischrauben
entspricht. Dadurch wird erreicht, daf alle Zylinder im
eingebauten Zustand genau rund sind und die Kolben-

ringe gut anliegen. Auch nachzuschleilende Zylinder -
missen unter Vorspannung ausgeschliffen und gehont

werden, unter Verwendung einer Vorrichtung, die in je-

der Werkstatt gemdf Bild 56 hergestellt werden kann.

Dos Spannen ist mit normalen Z‘rlindtrkophﬂhmubtﬁ‘
und Distanzringen nach Anziehvorschiift Seite 15-"]5'?
durchzuiithren. —
Des Ausschlelien soll qul die in der Tabelle uul vm
stehender Seite angegebenen Duichmesser cﬂn]qn “Hir
die quch Ubermafikolben und -Ringe -rhﬂhllch, lln:!

3. Kolben und Ringe 'w-’
Aul dem Kolbenboden sind verschiedene Zdnhtu -h:.g-
schlagen, von denen die folgenden fir m ﬂwhqc wich-
tig sind:

a) Nenndurchmesser: z B. bel FLEI2- —ria m Diese:
Nenndurchmesser kann mittels Mikrometerschraube nur
am unteren Ende des Kolbens, ca. 2 tam von der untersten
Abstreif-Fase, gemessen werden Es is! zwecklos und
talsch, den Durchmesse: des Kolbens an hoher gelegenen
Stellen abzugreiten, weil die Kolben mit Ricksicht au! die
Warmeausdehnung konisch gelertigt sind. Es ist ebenso
talsch, mittels Fihllehre sine Toleranz zwischen Zylinder
und Kolben zu messen. Das genaue Spiel 1aBt sich nur
durch 'ﬁ:qhidumninunq d‘: Zylinderdurchmessers
mittels Innenmelgera! an der gréBten Verschieifistelle
und Kolbenduschmesser feststellen (Bild 58 und 59)

b) Mt z B Niral  Bezeichnung der Her-
stellerfirma.

Kolben verschiedensr Hersteller diirfen in elnem Motor
gefahren wrdr-a ‘da die Konstruktion der Kolben durch
KHD erfoigt “ist und cuBerdem jeder Original-Deutz-
Ersatzteil-Kolben das Kontrollzeichen DEUTZ tragt zum
Zeichen, daB er durch dle Konfiolle des Stammhbauses
ﬁhnﬁtﬁnm Bel Verwendung von Kolben oder ande-
ren Ersatztelien, welche das Gitezeichen .DEUTZ" nicht
mm tir den Motor jede Gewithr.

Biig AT _hap--ilpu- rumg
[ )

I

Big M Maspen des Dylimdeis =i (nneamelgeral
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Zylinderképle .25R° und héherer Nummer diirfen nur
mit Kolben zusammen verwende! werden, die mitl einer
Fase von | X 30" versehen sind. Andernialls mufl dieselbe
wor dem Einbou angedreht werden, um ein Anstoflen des
Kolbens am Zylinderkop! 2u vermeiden (Bild 60).

Die in nachsiehender Tabelle guigeiihrien Kolben sind

lieterbar und kénnen in die entsprechend gebohrten Zy-
linder elngebaut werden,

=W Grundwerie T
1
¢) Kolben FLEIZ | FL7I2
Durchmesser m= M-SR | Ga-an
l. Ubermat mm 0S8N Hag-Am |
1 Ubermaf mm 0SS —_ |
1. Kolbentingnut hi mm 15231
dto. fis Ubsrmobring mm s 31k
2 uad 3 Kolbenringnute AK mm E T By L .
- 5.0 I ™\
Olringaut O mm 5 amm
Eolbenbalresbohruag mm B oae H"‘- [
Spiel de= Kolbens im Iylinder mm Q110,142 008—0.112 ,-
Abstged des Kolbens vom
Iylinderkop! mr.

1. —1.3 |.I—IA[ ‘/([J':}-lr‘ (nece m:unr; abgzefackter
Ibezboden)
in einen Molor diirfen Kolben mit Durchmesse: ver Q‘ .

dener Malflstulen gelahren werden, jedoch ist dlnpu‘qll
Rlcksich! au!l einheitliche Ersatztellanlorderung “lnﬁg-,
lichst zu vermeiden. Alle Ubermafikolben ,am mit- qm-
sprechenden UbermaBiingen zu versehen © o )

Achlung: Verwechslungsgelahr mit N ring:
halb im Ersatzteillager scharl wmw
d) Kolbeneinbau B&
Nach dem Erwérmen auf 120° C im
Heizplatte, nur bel gepaarten Kol Oﬁ pzlnuﬂll
(Kolbenboden cul Heizplatte stsllen, 1$t der Kolben auf
m Holzunterlage (Holzprisma) lang #hhul-qu Ge-
maf Bild 61 ist die Pleuelstange mubam dab
die Gaskandie zu dor vom lﬂthcg welisenden Trenn-
tuge der Pleuelstange zeigen. Vof Einbau des Kol-
benbolzens ist der unm-_w-ﬂhq (mit Seqgerring-
zange) so einzusetzen daoB dis Augen desselben cben
oder unten-sitzen, Aul{.‘;&n‘ug& it der Seegerring-Nuten
ist zu achien. an kalten, sauberen und eingediten Kol-
benbolzen in ::‘mmmMg und Pleuelsiangen-
auge einschie und rasch, gegebenentalls mit Dom.
bis zum Anschiag f%ﬁanhw durchdriicken. Oberen
Seegerring elnsetzen und entsprechend unterem aus-
richten. Beide Seegerringe auf einwandireien Sitz prifen.
Labt sich der Kolbenbolzen nicht rasch einschieben, so ist
keine mmm sondern der Kolben so aul
oin Im'w Holzprisma zu legen, daff de: Kolben-
bolzen hlt@h;cu Kupler- oder Leichimetalldorn zuriick-
‘werden kann. Sitzt der Kolbenbolzen infolge
m ‘bereits sehr fest, so ist der Kolben nochmals

Bid 8 Dafibess des Rilbentaiiens

. Ny T
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zu erwarmen. Dusch rasches Abkihlen des Bolzens (2. B.

Eintauchen des aus dem Kolben herausragenden Bolzen- ———

endes in kaltes Wasser) wird das Austreiben erméglicht.
Wichtig ist das Auswinkeln des Kolbens auf einem Pleuel-
apparal. Dabel ist quf eine Verschrénkung der Kolben-
bolzenachse zu achlen.

Wurde der Kolben ohne Pleuelstange gusgebaut, so er-
tolgt der Einbau in umgekehrier Reiheniolge. Der (er-
wérmte) mit einem Seegerring versehene Kolben wird so
iiber die im o. T. stehende Pleuelstange gehaiten, dab
die Gaskandale in Richtung Wirbelkammer, bzw. KGhliult-
Anstrémseite zeigen Nun kann der (kalte) Kolbenbolzen
horizontal eingeschoben und der zwelte Seegerring ein-
geseizt werden (Blld 83).

Nach dem Aufsetzen auf die Plouelstange muB sich der
Kolben leich! abkippen und au!f dem Kolbenbolzen axial
bewegen lassen.

Die Versetzung der Kolbenbolzenmitte zur Kolbenmitts -
beglnstigt die Laufruhe des Motors. Die Desachsierungs-

richtung ist durch die Lage der Gaskandle gegeben.

Diese missen bel den Motoren F1 2L 612712 zur linken,
bel den Motoren FI4 6L 612712 jedoch zur rechien fEtu;
sprittpumpenseite) Motorseite In Fahrtrichtung zﬂ.g!: {

e) Kolbenbolzen A ! 7
Kolben und Kolbenbolzen waren irdber nach &quw‘uhl
gepaart. Im Neuzustand trugen die K ilﬂpn‘m’i!
dem Kolbenbolzenauge einen weiflen oder schwarzen

(

b 83 Aus -~
— P
I" “ | f -\"" |
)

Farbfleck. Altere Kolbenbolzen waren innesi mit einem o

entsprechenden Farblleck g-mmm M ‘neuen

paarung , well"” ein .W" und fir .
gedatzt, weil sich die Farbe durch
Achtung: Kolben und xm gleiche Farb-
Mnuq tragen. In M Ilﬂiuﬂhdu-llmr ddr-
ten jedoch verschiedene AMW eingebaut
sein, solern sie in den ilnulnn ;flhdnﬂnh-lun gleich
sind.
Neuerdings {&lit die Amuhipu&mnq fort, weil sezien-
mafig im kalten Zustand schwimmende Kolbenbolzen
verwendel werden. ﬂu;& jrllq G:éRe des Toleranzieldes
ist unter ulnmg eine geringligige Passungsiiber-
deckung im kélten Zustand vorthanden, jedoch beda:! es
um Elnldlllhﬁ .des Kolbenbolzens in keinem Falle
mehr einer Ervarmung aut 120° C.
Die Grund- und VerschilelAwerte sind aus nochstehender
Tabelle ersichtlich.

o Rl FL72
e """-: o ) \(
‘._f'hqi-qg_pi mm 158
m des Kolbenbolrens in det
‘ ; mm 01—0.13 o.2%
=

=
0,5

Wikl M Dl Dosileeearieg
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g) Montage der Kolbenringe

Zum Ein- und Ausbau der Kolbenringe ist stets eine
Kolbenringzange (Bild 66) zu benutizen, weil zu siarkes
Aufbiegen Schédden der verchromten und gehonten Ober-
fiache verursachen kann.

1) Axialsplel

Mittels Spion ist zu prifen, ob die Axicispiele der zu
jeder Kaolbenringnu! gehSrenden Ringe innerhalb der

zuléssigen Grenzen liegen mm 7).
o Spiel mm max Spisl mm

1. (oberster) Inmpluﬂouﬂnq 0,135 0,162
2. Kompressionsring 0,105 0,132
:l Kompressionsring
3 h:} Olschlitzring 0.04 0.067
2) ﬂﬂllill

Zur Priitung des StoBspiels werden die Ringe einzeln,
wie im Einbauzustand innerbalb ihrer Laufzone in den
dazugehérigen Zylinder gesteckt und das Spiel mit /
einem Spion gemessen (Bild 68). y
Das Stofispiel betriigt bel:

[ Kompressionsringe neu 045" " mm | -
Verschleiigrenze 5 mm (|/ )
_ﬁlrﬁillz-lingd neu 035 ° ‘mim— - \
VerschieiBgrenze 3 mm |

Die Kolbenringe milssen zum Einbau gui saquber. m mit-,
Motorenél eingesit sein. Das Zeichen .Top” (cbed) oder’
~O" tir oben muB zum Kolbenboden zeigen: . ]

3) Lage der Kolbenringe in den Kolbenringnuten
%ﬂﬂddhlmhhh-ﬂm Hnm duhﬂ
k3nnen, werden sie vor dem Einschieben des Kolbens in
den Zylinder so angeordnet, daB hre § “mich nich!
iberdecken und die StoBverteflung miﬁarm des Kol-
:;ni m:.lﬂdﬁdzqzhﬂh wdlﬂ Ast, S Bty s 2 om
Die Zugehé&rigkeit von Kolben, Zylinder u:ud Zylinderkopl —

ist gemas Seite 15/17 zu beachten. Kolben und Pleuel- e \

siange sind mon‘ier. Kolbeniauffldche, Kolbenringe und |

Zylinderiaulflache vor dem Einbau imit Motorendl leicht wa

eindlen. Zum Ein!Chren des Kolbens in den Zylinder wird ' -

Werkzeug N1 4&51!5;*@:;-6@ Blech wie in Bild 70 "\ 4636
benutzt. Richtige ~Stellung des Kolbens zum Zylinder \

beachten (Bild 61). D'iucﬁ Druck mit belden Handen aul )_Lﬁ,
die Pleuelstange lolbn won unten in den Zylinder bis = ey
zum oberen Totpunk_t__‘ sciiieben. Kolben und Zylinde: }r’"

dirien gegeneinander ‘nicht mehr gedreht werden.
Wegen Bruchgetlahr der Kolbenringe beim Einschieben
keine Gewalt nwom

Falls Kolben zu weil durchgeschoben wird, (Heraustseten
memmzﬂtﬂu}mﬂgmdmﬂ:
m und erpeut von unten eintusetzen.

m@lmmmunm RIS 79 Cisihier don Kelbens in den Tylisder



Wetksiatibandboch DEUTE
Montage und Reparatur

S 2.

FL 612712

Kolbenbolzen
und Pleusllagerbohrung mm 22% 01

mm 42 0016
Kolbenbolzenblchse
Aubendurchmesse: mm 42 2
Innendurchmesser dor Kalben-
bolzenblchse im eingeprefiten
Zustand mm WHS00E 5
Spiel des Kolbenbolzens
ia der mm 008 —o0e 02%
Bokrung !ur Fleuellage: mm 66 +0019
Pleuellager AuBendurch-
messer mm 66 o
Pleuellager lnnendurch-
messer mm Sishe Kurbelwelle und
Pleuellage:
Seite M
Dis Plouellager sizd e Dreistotfiager (Blei-Bronze- r'“m_
r mit auigelegter icht), die Ia ihrer Am 3

bohiung durch sinen Stift an der tielliageaden Treanluge d O

Lagers fixiert sing (Bild . . ). Um ein Drohen der Lager m/?/ r

f}#' Autaghmebect: ::: t};vﬂhlns;‘!;t'- wer dur; -ulh-cnr-uu.t = L
ampannualg ¢inge L diese Spannung nich! v

besteh! die . daft die Olzutub: unterbrochen u ,"‘H

schidden herbeigeiihrt werden. [nt die Vonspannung

n mn'.l der Innencurchmesser verspanat. Desbalb u;ﬁnnigl‘

g
¢

Vorspaznusg, (Seite 314} 2
:; mm&;rmr {Swite 1:4 g "]
geprihh werden. "
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Techniche Unieriagen {y

Koatrellringes gemessen (senkrech! zur LagertreanfiGche) und die Unrundheil und Konizitd gegeniiber
d—zmmmmmmmwmm-umhhmu—f\

‘Werkstatthandbuch

sichtlich. ™~
Vetengung min. 0.03 ( Vol _fJ
Unrundhelt max. o2 [/ oms
Komizitat max. 0,02 _-h.:\”‘m:‘\j‘ 0.02
A )

Beim Einbau der Lager darl die vorgeschriebene Vorspannung keinesialls von Blech
oder Paplerstreifen oder durch Abschlsiien der Tremnfldcken von WM Gehauselage:-
deckel, oder Lagerschalenbéllten. hergestellt werden.
Ist das Pleuel in seiner Bohrung nicht in Ordnung, mufl Hmﬂnm wm

\N y,

{ir Kurbelgehfiuse mit Bundlage: i Pleuelstangen FL llt"‘ll! !u: Iul:blhm mit! Dincwand-
F2Y4EL 612712 ( ,? 0/ loger FAWE L 712
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Werkstatthandbuch PEUTZ
st i, FiLsiz | rn.ﬂm::;m_!ﬂl Ir 3.1 112l “mﬁ
Pleueliage: Aulen. = mm siabe Pleusistange / :\\;f}
e BT - w0e -5 (.\‘V Vs J)
Normatmat, 3 = e Jj v# 5
Zaptenbreite, Bs ol S o
Pleusistosgesbieite. Bs  mm 581 ~058 ( ft:; J
Hohlkehlentadius R mm 5 ; & /{} ;\:ﬁ,—’
et i SN »
N - -‘Q“ks \7 , 03
—— - I.ll-ﬂ;ﬂxl“\;}‘ : o8
Zapiesunrundbeit (\/{/ OJ/ 1| o
Untermal - Meusllettigicger \ N i

i Lager- Zaptes- mm “’“‘K\ﬂ-ﬁ..-

1logerZaplen-s  mm /s ;iiud..:zﬁ

3 Lager-Zaples- T mm e = “{.\9‘ “ﬂ..

4 Lager Zoplen-T mm /‘\\ {vﬁ o se00- 508

S Loger- Zaptes- - mm (,\ \/).,.... —

§ Loges-Zeplen-= — < " N S sam e sasomiss
M ﬁ( \;E' / £ L tRit] Fa48LEILTIE

Eurbelzaples- ©, Xz -{‘ T ﬂ nLu

. Legerinnen-7 Ks / - x ] §2.08-9% 7004 - 8.80
.mu{,\\{::ffmmjmﬂl o

| e / ( S 5" 34-21 2021 s

Hohlkehlenradius 1. /mm s
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FiLeia T wmh'r;lw FIUELEIRTIE -w\ Q
- ®
| Lager-Toplen. T me [TF TELE R T e i -f.mﬂ,ﬂjgv ﬁ)\
2 Lager- Zapten-C ma | 01,5061 507558, W 0 )
1 Lagesr- Toptes- o - | LR TR E TR Dip 50 | s cnem sa a3 8
4 Lages-Zaples-7 mm S0 e %1003, 0 - em ,;“_;hi'\i-\;,
5 Lager-Zapten- - 00,8445 5007552, =
S Logerdapten-2  mm wanwntl, | oo s,
Karbelwsilenpatiager L S
Kusbelsapten- ©. K3 = - wife /) ocih
Logerinnes. 7, Ks mm —_ Mo&\\“k 3. Bl ]
Zapienbreite, L1 mm —_ % NJ M -ien
Padiagerbreite, Le me | - ’“(ﬁ@ ;? 2008 —2 11t
Hohlieshlonrgdiue, 1 mm = D N/ 5
Zapienharte e - ’f\\. Frars %
Radiatepisl W - - <\” <£q\—|(u| 0.000-2.108 s
Axialepls! I = ogl—o42 R;k\;r‘_m a15-03% rni L n...;
44 0w |
} |
me | /S | uncemsoniy, |mncemenrsil,
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