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I. Vorbemerkung.

Die nachstehende Bedienungsanleitung enthilt neben
einer ausfiihrlichen Beschreibung des Bauernschleppers
Angaben iiber den Betrieb und die notwendigen Pflege-
arbeiten. Es ist wichtig, sich durch sorgfiltiges Durch-
lesen dieser Anleitung so schnell und eingehend wie
moglich mit der Wirkungsweise und Handhabung der
Maschinenteile vertraut zu machen. Es wird empfohlen,
die Bedienungsanleitung von Zeit zu Zeit wieder auf-
merksam durchzulesen und die angegebenen Winke zu
beachten. Nur so werden Zeitverluste und Instand-
setzungskosten erspart und das Fahrzeug wird ein stets
zuverlissiger Helfer sein.

Fin Versagen des Schleppers: ist meistenteils auf
mangelhafte Pflege oder unsachgemife Bedienung zu-
riickzufiihren. Es ist deshalb wichtig, mit der Fiihrung
und Instandhaltung des Schleppers nur zuverlissige
und angelernte Personen zu beauftragen und diesen die
notige Zeit fiir die Pflege der Maschine zur Verfiigung
zu stellen. Der Schlepper soll in der Zeit, in der er nicht
benutzt wird, nicht im Freien allen Witterungseinfliissen
ausgesetzt, sondern in einem geeigneten Raum unter-
gestellt werden. Auf ordnungsgemifle, saubereLagerung
und Instandhaltung der Werkzeuge, Ersatzteile, Dich-
tungen und Betriebsstoffe ist ebenfalls Wert zu legen.
Es ist zweckmiBig, die Ersatzteile, die bei der Fahrt
nicht benotigti werden, in dem mitgelieferten, ver-
schlieBbaren Werkzeugkasten aufzubewahren.

- Auch an dieser Stelle wird unser Uberwachungs-
dienst empfohlen. Dieser ist eingerichtet worden, um
dem Besitzer der Maschine die Moglichkeit einer sach-
gemilen Uberwachung des Fahrzeuges zu geben. Gegen

Bei Frostgefahr rechtzeitig Wasser ablassen
oder Frostschutzmittel zusetzen!
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eine malige Gebiihr wird N?m::&.. jihrlich das Fahr-
zeug durch besonders ausgebildete Fachkriifte einer
eingehenden Priifung unterzogen. Eiwa aufgetretene
Schiaden konnen dadurch friihzeitie erkannt und be-

hoben werden, ehe sie grioflere Storungen und damit

groBere Kosten verursachen. Nihere Auskunft erteili
unsere Abteilung I 4, Werk Koln-Kalk.

Eine Haftung auf Grund der vorliegenden Anleitung
muf aus grundsitzlichen Erwiigungen abgelehnt werden.

Il. Die Ubernahme des Schleppers.

.Bevor der Schlepper -unser Werk verliBt, wird er
einer sorgliltigen Priifung unterzogen, damit er in ein-
wandfreiem Zustand und mit vollstindiger Ausriistung
in die Hand des Kunden gelangt. Um allen Schwierig-
keiten vorzubeugen. wird empfohlen, sich bei der Uber-
nahme des Fahrzeuges von dem guten Zustand aller
Teile zu iiberzeugen und etwaige Mingel sofort unserer
Abteilung FN 2 mitzuteilen. da spiatere Beanstandungen
nicht beriicksichtigt werden konnen. Ebenso ist die
Vollstandigkeit der Zubehorteile an Hand der beiliegen-
den Packliste zu priifen und das Fehlen irgendwelcher
Teile unter Beifiigung dieser Liste sofort zu melden.
Ferner sind die Zahlen der Typenbescheinigung und
des Kraftfahrzeugbriefes mit dem 1'ypenschild, das an
dem Getriebe-Vorderkasten befestigt ist, zu vergleichen.
Die Motornummer ist auBerdem auf der rechten Motor-
seite und auf der Zylinderkopfhaube eingeschlagen:
die Schleppernummer befindet sich auf dem Nocken
auf der rechten Seite des Getriebe-Vorderkastens.

Um Verwechslungen zu vermeiden und eine schnelle
Erledigung von telefonischen oder schrifilichen Mit-
teilungen zu gewahrleisten. ist es unerlaBlich, in jedem
Falle anzugeben F,M 414, Schlepper- und Motoren-
nummer.

Nur bewihrte Ule verwenden!
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IIL. Beschreibung des Schleppers.

A. Allgemeines.

Der Deutzer 11 PS Bauernschlepper ist eine luft-
bereifte Universalmaschine, die fiir alle im biuerlichen
Betrieb vorkommenden Arbeiten, wie Pfliigen, Mihen,
Dreschen, Transporte usw. Verwendung finden kann.

Nihere Angaben iiber Leistungen, Abmessungen und Zahlenwerte -

Gewichte sind aus der nachstehenden t/bersicht zu ent-
nehmen:

Motor:
Bauart F.M 414
Hochstdauerleistung 11 PS
Umdrehungen in einer Minute 1550

Kraftstoffverbrauch in 10 Stunden:
bei Transporten auf der Strafie 10—12 kg
bei Pflugarbeiten 14—16 kg
Schmierslverbrauch in 10 Stunden rd. 0,5 kg
Kraftstoffvorrat rd. 28 Liter
Schmierslfiillung rd. 4,3 Liter
oder rd. 3,9 kg

Der Motor ist fiir die angegebene Leistung und
Drehzahl von uns eingestellt und plombiert. Ein Losen:
der Plombe und eine Anderung an der Blockierung ist
keinesfalls zuldssig, da sonst Schiaden am Triebwerk
usw. auftreten konnen. Es set in diesem Zusammenhang
gleich darauf hingewiesen, daB Plomben nur von
unseren Monteuren gelost werden diirfen, andernfalls
erlischt unsere Gewihrleistungspflicht.

Alle Filter rechtzeitig reinigen!
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Leistungen, Abmessungen und Gewicht

Bauernschlepper Luftreifen
Eigengewicht kg 1130
Grokte Lange rd. mm 2250
O&w*o Breite rd. mm 1450
Grogte Hohe: ohne Luftansaugerohr rd. mm 1410
mit Luftansaugerohr rd. mm 1840
Achsabstand mm 1430
Kleinster ‘Wendehalbmesser rd. mm 3300
Bodenfreiheit: in der Mitte rd. mm - 240
neben den Réadern rd. mm 320
Spurweite von Mitte zu Mitle Rad:
vorn - etwa mm 1270
hinten etwa mm 1270
Spurweite verstellbar auf etwa mm 1430
Rader vorn: 2.25-16 Stan-~
Reifenbezeichnung amwaaaﬁﬂmaoal
) u
Reifenabmessungen rd. mm 681 X 136
Rader hinten: ’
Reifenbezeichnung 8,00~20 Traktor
Reifenabmessungen rd. mm 935 X 215
Fahrgeschwindigkeiten auf dem Acker
und auf der Sirage: {
mit Belastung: vorwarts km/Std. u‘wlp.ulw,..\
rickwarts km/Std. 3,2
ohne Belastung: vorwarts. km/Std. 8,0
Grokte Nc,@_wam: am Haken auf ebenem
und haftfahigem Gelande rd. kg 500
Bruttoanhdngelast auf ebener, trockener
fester Sirage rd. i 6—38
‘Groktes zulassiges Aufsattelgewicht
(an Teil 13912) rd. kg 600
Riemenscheibe: Durchmesser und Breite mm 225 X 100
Umdrehungen/Minute 1120
Zapfwelle Durchmesser Zoll X mm 13/s X 75
Umdrehungen/Minute 540
Mahbalken-Kurbelwelle:
Umdrehungen/Minute 800

Reifenluftdruck genau einhalten nach Angaben auf Seite 38!
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B. Aufbau des Schleppers.

a) Motor:

Der Antriebsmotor ist ein stehender Einzylinder-
Dieselmotor, der im Viertakt arbeitet, d.h. in dem Zylin-
der muf} der Kolben bei einem Arbeitsgang zweimal auf-
und abgehen. Der Kolben saugt zuerst beim Abwiérts-
gang durch das EinlaBventil im Zylinderkopf reine Luft
an und verdichtet sie beim Aufwirtsgang anf hohen
Druck und hohe Temperatur. Kurz vor dem knde der
Aufwirtsbewegung des Kolbens spritzt die Einspritz-
pumpe durch das Einspritzventil in die Vorkammer und
den Verdichtungsraum iiber dem Kolben Kraftstoff ein,
der sich an der heiflten Luft entziindet und verbrennt.
Durch die Verbrennung steigt der Druck iiber dem
Kolben stark an und treibt diesen abwiirts. Bei der nun
folgenden Aufwiirtsbewegung werden die verbrannten
Gase durch das AuslaBventil, welches sich schon kurz
vor Erreichen der untersten Stellung des Kolbens ge-
offnet hat. in das Auspuffrohr ausgestoBen (Abb. 1).

Das. Schwungrad (4201) sorgt fiir einen gleich-
mifBigen Gang des Motors. Von der Kurbelwelle aus
wird iiber ein Zahnradpaar (618. 1406) die Nockenwelle
(1405) angetrieben. deren Nocken iiber die StoBlstangen
(1515) und iiber die Schwinghebel (1507, 1508) das Ein-
und Auslaliventil im Zvlinderkopf 6ffnen und schlielen.

Der Zylinderkopf (1011) ist mit vier Schrauben (223)
auf dem Gestell (211) befestigt. Er enthilt das Ein- und
AuslaBventil (1057) und die Vorkammer (1018).

Ein weiterer Nocken auf der Nockenwelle treibt die
Einspritzpumpe (2001) an. Diese ist eine kleine Kolben-
pumpe. die Kraftstofl aus dem Kraftstoffbehilter iiber
das Filter (12809) ansaugt und im richtigen Zeitpunkt
durch die Druckleitung (2206) und das Einspritzventil
(1103) in die Vorkammer spritzt. Im Einspritzventil
wird der Kraftstoff durch eine kleine Bohrung in der
Diise (1127) fein zerstiubt damit er sich in der Vor-
kammer an der heillen Luft leicht entziindet.

Bei Frostgefahr rechtzeitig Wasser ablassen
oder Frostschutzmittel zusetzen!
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Abb. 1
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Nur bewiihrte Ule verwenden!
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Abb. 2

Ansicht von Einspritzpumpenseite

Kiihlwasserpumpe

Windfliigel

" i

Hebelzur Dreh- B —

zahlverstellung — . o F-=IIIss
Abstellhebel

Peilstift
Anlassen
Schwungrad —_
Betrieb
Halt
w N m r.w SchmierSlablafl

Alle Filter rechtzeitig reinigen!
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Die Einstellung der Kraftstoffmenge, die fiir die
jeweilige Motordrehzahl benétigt wird, erfolgt selbst-
tatig durch den Regler (2401), der vom Zahnrad (1406)
auf der Nockenwelle angetrieben wird. Ein Hebel iiber-
trigt die Bewegung des Reglers auf die Regelstange
(2052) der Einspritzpumpe. .

Das Kiihlwasser wird durch eine besondere Kiihl-
wasserpumpe (3501) durch die Wasserrdume von Motor
und Kiihler durchgepumpt. Der Antirieb der Pumpe und
des Windfliigels (3550) erfolgt von der Kurbelwelle aus
durch einen Riemen (4307 bzw. 12706).

Die Schmierung des Motors erfolgt selbsttiatig durch
Druckumlaufschmierung und Spritzschmierung; ledig-
lich die besonders bezeichneten Teile auf dem Schmier-
plan und der Wartungstafel sind zur angegebenen Zeit
entsprechend von Hand zu schmieren.

b) Fahrgestell

Zum Fahrgestell gehoren:

1. Vorderer Lagerbock mit Vorderachse, Andreh-
vorrichtung und Kiihler,

2. Getriebekasten, bestehend aus:
Getriebe-Vorderkasten, enthaltend Lenkung und
Kupplung, und dem eigentlichen Getriebegehaduse
mit Getriebe und Schaltung, Zwischenwelle, Aus-
gleichgetriebe mit Hinterachse und Triebridern,
Riemenscheibe und Maihbalken - Antriebsvor-
richtung

3. Zugvorrichtung,

4. Sonstige Ausriistung (nur auf Wunsch):
Mihwerk, Zapfwelle. elekirische Beleuchtung,
Greiferkrianze, Spurschneider, Ablegersitz und
Kotfliigelverbreiterung (Beinschutz), sowie Hand-
ablage.

1. Vorderer Lagerbock.

In dem vorne am Gestell des Motors angeflanschten
Lagerbock (11901) ist die Vorderachse (12001) in einem
Punkte drehbar gelagert, damit sich das Fahrzeug allen
Schriglagen und den Unebenheiten des Bodens an-
passen kann.

Reifenluftdruck genau einhalten nach Angaben auf Seite 38!
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Auf dem Lagerbock — an der Stirnseite des
Schleppers — ist der Wasserkiihler (12601) angeordnet.
darunter befindet sich die Andrehkurbel (13601).

Die Abstiitzung der Vorderachse gegen den Getriebe-
Vorderkasten erfolgt durch die Vorderachsstiitze (12201).

2. Getriebekasten.

Das Verbindungsstiick zwischen Motor und dem
eigentlichen Getriebegehduse bildet der kegelstumpf-
artig ausgebildete Getriebe-Vorderkasten (10201). Er
dient zur Aufnahme der Lenkung sowie der Getriebe-
kupplung (10301-—-10338) samt Betdtigung (13001 bis
13012). Die Kraftiibertragung erfolgt vom Motor aus
iiber Kupplung, Antriebswelle (10401), Vorgelegewelle
(10601), Verschieberadwelle (10501), Zwischenwelle
(11101), Ausgleichsgetriebe (11301—11312) auf die
Hinterrider (14303). Der Schlepper besitzt 3 Vorwarts-
ginge und 1 Riickwiirtsgang. deren Betitigung mit
einer Kugelschaltung (11601—11616) auf dem Getriebe-
gehiduse vorgenommen wird. Von der Vorgelegewelle, die
immer mit gleichbleibender Drehzahl umliuft, werden
auflerdem noch die Riemenscheibe sowie die Mih-
balkenantriebswelle angetrieben. Die ausriickbare
Riemenscheibe (11015) ist auf der réchten Fahrzeug-
seite (in Fahrtrichtung gesehen) so angeordnet, dal}
der Riemen nach vorn frei iiber die Vorderachse hin-
weggefiihrt werden kann.

3. Zugvorrichtungen.

Der Schlepper besitzt neben einer Aufsattelvorrich-
tung (13911) zwei Anhingevorrichtungen am hinteren
Deckel (13901) in verschiedener Hohenlage iiber dem
Erdboden sowie eine dritte an den beiden Tragrohren
der Hinterachse. Von den beiden Zugvorrichtungen am
hinteren Deckel dient die obere vor allem zum Trans-
port der Wagen auf der Strafle sowie zum und vom
Acker, wihrend die untere zum direkten Anhingen
von Ackergeriten oder zum Anbau einer Anhinge-
schiene oder Zugvorrichtung fiir Zapfwellenbinde-
maher vorgesehen ist.” SchlieBlich bietet sich auch noch
die Moglichkeit, am hinteren Deckel unmittelbar An-
baupfliige zu befestigen.

Bei Frostgefahr rechtzeitig Wasser ablassen
oder Frostschutzmittel zusetzen!
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4. Sonstige Ausriistung.

Ein besonderer Vorzug besteht in der einfachen An-
baumdéglichkeit eines vollstindigen Midhwerkes. Dieses
unterscheidet sich in' seiner Wirkungsweise nicht
wesentlich von den bekannten Pferdemihern, ist aber
auf Grund der stirkeren Beanspruchung beim Motor-
mihen entsprechend kriftiger ausgefiihrt. Angetrieben
wird der Mihbalken von einer Kurbelstange, die einer-
seits an der Kurbel (16111) der bereits erwidhnten Mih-
balkenantriebswelle befestigt ist und anderseits am
Messerkopf des Mihbalkens selbst angreift. Das Mih-
messer arbeitet bei gleichbleibender Motordrehzahl
immer mit derselben Geschwindigkeit, ist also nicht

abhidngig von der Fahrgeschwindigkeit des Schleppers..

Diese mul} vielmehr je nach der Dichte der Grasnarbe
von Fall zu Fall entsprechend eingestellt werden. Zur
Vermeidung von Beschiddigungen am Messer oder am
Mahbalken bei Eindringen eines festen Gegenstandes
— z. B. eines Steines — zwischen die Finger, ist im
Getriebegehiduse eine Rutschkupplung (10817—10826)
eingebaut, wodurch das Messer zum Stillstand kommt.
Der Antrieb muB ausgeschaltet sein, wenn der Maih-
balken hochgeklappt ist, wie es bei der Fahrt zum oder
vom Arbeitsplatz und bei Ausfithrung anderer Arbeiten
der Fall ist. Deshalb sind Anschlige an der Abstiitzun
(15709) und am Mihbalkenkupplungsbetiitigungshebe
(11703) vorgesehen, durch die die Kupplung (10817 bis
10826) sofort selbsttiitig ausgeschaltet wird, wenn der
Mihbalken um ein bestimmtes MaB angehoben wird.
SchlieBlich ist noch ein Anschlag (15704) an der Ab-
stiitzung bzw. am Tragrohr vorgesehen, damit das
Hochklappen des Mahbalkens ordnungsgema8 erfolgen
kann. In hochgeklappter Stellung wird der Mihbalken
durch eine Stiitzstange (15721) sicher festgehalten.

Zur Bedienung des Miahbalkens sind folgende Vor-
richtungen vorhanden:

1. Der Handhebel zur Anhebevorrichtung (15821),
der zum Auf- und Abklappen des gesamten Mzh-
werkes dient,

Nur bewdhrte Ule verwenden!
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2. der FuBhebel (15808), mit dem der Miahbalken
beim Auftreten von Hindernissen wihrend des
Miahens sowie beim Wenden um ein bestimmtes
Stiick (in die sogenannte Schwadenhshe) an-
gehoben werden kann,

3. der Handhebel zur Einstellung der Schnitt-Tiefe
(16003), mit dem der Miahbalken um seine Lings-
achse gedreht werden kann,

4. der bereits erwihnte Kupplungsbetitigungs-
Hebel (11703) zum FEin- und Ausriicken der
Rutschkupplung auf der Mihbalkenantriebswelle
im Innern des Getriebe-Gehiuses,

5. Ist durch Abnutzung in den Gelenken eine
Anderung der Lage des Balkens zum Boden ein-
getreten, so kann durch Drehen der Stellscheibe
(15734) eine Nachstellung vorgenommen werden.

Die Schutzkappe (15901) an der Mahbalkenkurbel
verhindert. daB sich die Kurbel mit langem Gras um-
wickelt und dadurch den Antrieb verstopft.

Vorgesehen ist ferner der Einbau einer Zapfwelle.

Auf Wunsch wird der Bauernschlepper mit elek-
trischer Lichtanlage geliefert. -

Die elektrische Anlage wird mit einer Spannung
von 6 Volt betrieben. Als Siromquelle dienen eine
Lichtmaschine (12701) wihrend des Betriebes und eine
Batterie (12707) wihrend des Stillstandes des Motors.
An den Schaltern (12721) ist die Beleuchtungs- sowie
die Signalanlage angeschlossen. :

Wie aus dem Schaltschema (Seite 16) ersichtlich ist,
besteht die Beleuchtungsanlage aus 2 Scheinwerfern
und der SchluBlampe.

Es sind 2 Beleuchtungssiufen moglich: Fernlicht
und Standlicht (= Abblendlicht). Auf Schaltstellung 1
brennen Standlicht und Riicklicht, auf Schaltstellung 2
Fernlicht und Riicklicht. Der Schaltschliissel (12722)

"kann in jeder Stellung abgezogen werden. Bei ab-

gezogenem Schliissel wird in Stellung { bzw. 2 nur das
Horn auBer Tatigkeit gesetzt. Es ist zu beachien, daB}
bei stillstechender Maschine nur das Standlicht mit
Riicklicht eingeschaltet ist, um eine zu starke Entladung
der Batterie zu vermeiden. (Siehe auch Seite 22.)

Alle Filter rechtzeitig reinigen!
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Abb. 3
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Reifenluftdruck genau einhalten nach Angaben auf Seite 38!
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Um die Haftfdhigkeit auf nassen Boden zu erhéhen,
konnen die Hinterrider auch mit Greiferkranzen oder
mit Klappgreifern ausgeriistet werden.

mvﬁpm&m konnen an den Vorderradern Spurschneider
angebracht werden, die jedoch nur bei Arbeiten auf
dem Acker, keinesfalls aber bei Fahrten auf StraBen
und offentlichen Wegen benutzt werden diirfen.

Fiir Arbeiten mit einem Bindemiher kann der
Bauernschlepper auflerdem mit einem 2. Sitz (Ableger-
sitz) mit Beinschutz (14613 und 14701—14718) versehen
werden. Auch ist der Anbau einer Handablage (15601
bis 15608) moglich.

IV. Betrieb des Schleppers.

Neben der allgemeinen Instandhaltung der einzelnen
Teile ist besonders fiir eine gute Kiihlung des Motors,
fiir die Verwendung eines einwandfreien Kraftstoffes
und fiir eine ausreichende Schmierung des gesamten
Schleppers wihrend des Betriebes zu sorgen.

Es darf nur frisches, reines Wasser (am besten
Regenwasser) verwendet werden, da die Kiihlwirkung
bei Verwendung kalkhaltigen Wassers stark gemindert
wird; auch sdurehaltiges Wasser ist schidlich. Von Zeit
zu Zeit ist zu priifen, ob das Kiihlwasser zur Kessel-
steinablagerung neigt. Die Beseitigung des Kesselstein-
bzw. Kalkansatzes an den gekiihlten Wandungen er-
folgt nach einem Verfahren der Firma ,,Groeck-Wasser-
veredelungs-G.m.b.H., Berlin-Charlottenburg 9, Reichs-
kanzlerplatz 2. Naheres ist bei obiger Firma zu er-
fragen.

ine Behandlung mit verdiinnter Salzsiure darf mit
Riicksicht auf die diinnen Kiihlerbleche keinesfalls vor-
genommen werden!

Guter Kraftstoff verlingert die Lebensdauer des
Motors! Der geeignetste Kraftstoff ist Gasol; der Motor
arbeitet aber auch mit Petroleum, Braunkohlentreibél
und den in Dieselmotoren allgemein brauchbaren Olen.

Auf die Lieferung eines einwandfreien Kraftstoffes
ist jederzeit groBtes Gewicht zu legen.

Bei auflergewohnlichem Kraftstoff ist vor der Ver-
wendung bei uns anzufragen.

Bei Frostgefahr rechtzeitig Wasser ablassen
oder Frostschutzmittel zusetzen!
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Der Kraftstoff mu frei von Sand, Schlamm und
Wasser sein, da sonst Einspritzpumpe und Einspritz-
ventil verschmutzen und Siérungen wie vorzeitiger
Verschlei} verursacht werden. Deshalb nur gut vor-
gefilterten Kraftstoff einfiillen!

Beim Einfiillen von Kraftstoff darf das in der Ein-
fiilloffnung befindliche Sieb nicht herausgenommen
werden. Nach einer Reinigung mul das Sieb sofort
wieder eingesetzt werden. Beschidigte Siebe sind sofort
Zu ersetzen.

Es sind beim Tanken folgende Punkte beachtens-
wert:

1. Vorratsbehilter (FaB}) mit Kraftstoff ruhig stehen
lassen, damit sich Schmutz am Boden als Schlamm
absetzen kann. Die beste Reinigung erfolgt durch
Abstehen.

2. Bei Verwendung einer Handpumpe nicht den
Bodenschlamm aufriihren (Pumpe fest ins Faf
einsetzen) und nicht vom Boden absaugen (Saug-
locher etwa 5 cm hoher legen).

3. Den letzten Rest des Fasses nicht im Motor,
sondern fiir Waschzwecke verwenden.

4. Alle Uberfiillgefille, wie Eimer, Kannen, Trichter,
Fliigelpumpen, stets sauber halten und nicht auf
staubigen Untergrund stellen oder im Freien
stehen lassen.

5. Beim Einfiilltrichter Sieb- und Tucheinsatz ver-
wenden und dabei auf nichthaarendes Filtertuch,
Filz oder Wildleder, achten.

Sauberkeit beim Tanken ist eine Frage der Lebens-

dauer des Dieselmotors.

Die Wahl eines gnten, sauberen Schmierdles ist
von groBter Wichtigkeit. Ungeeignetes Schmiero!
verursacht Warmlaufen der Lager und friihzeitigen
Zylinder- und Kolbenverschleifs. -

Vor dem Schmieren sind die Druckschmierkopfe,
Deckeloler und einfachen Schmierlocher und ihre Um-
gebung von anhaftendem Schmutz zu befreien.

Zum- Schmieren der Druckschmierkopfe mit der
Hochdruckschmierpresse ist ein konsistentes, nicht
harzendes Fett zu verwenden.

Nur bewiihrte Ule verwenden!
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Bei Bezug von Olen, die in unseren Werken nicht
.mo riift wurden, kénnen als Anhaltspunkte folgende
ahlen gegeben werden, wenn auch bemerkt werden
muf}, daf} sie die Brauchbarkeit eines Oles allein nicht
bestimmen; entscheidend ist stets nur die Erfahrung
nach lingerem Betrieb:
a) Ol fiir den Motor:
Im Winter: Zahfliissigkeit: 5-—6°E bei50° C,
d. h. ein ausgesprochenes Wintersl
Im Sommer: Zahfliissigkeit: etwa8° E bei 50° C,
d. h. ein leichtes Sommersl
b) Ol fiir Getriebe:
Im Winter und Sommer:
Ziahfliissigkeit: etwa 8° E bei 50° C,
d. h. ein leichtes Sommersl
Flammpunkt fiir alle Ole nicht unter 200° C.

Die Ole miissen praktisch frei von Siuren, Asphalt
und Wasser sein und diirfen keine Zusitze fetter oder
gefetteter Schmierstoffe enthalten. :

Bildet das Ol im Betrieb eine weiBllich aussehende
Mischung, so ist es mit Wasser Hurchsetzt und muB
sofort durch neues Ol ersetzt werden. Die Ursache des
Wassereindringens ist festzustellen und der Schaden zu

beheben.

Vor jeder Inbetriebnahme, besonders nach lingerer
Unterbrechung, ist der Schlepper einer Durchsicht zu
unterziehen, die Schravben sind auf festen Sitz zu
priifen, alle sbeweglichen Teile abzuschmieren wund,
falls notig, gut gangig zu machen.

Fiir das >=mmm_mm= von Kraftstoff, O und Wasser
sind auszufiihren:

28 Liter Kraftstoff,

43 Liter (= 3,9kg) Schmiersl im Motor,

12 Liter (=105 kg) Getriebeschmiersl im Getriebe-

gehiduse, :

9—10 Liter Wasser.

Yor der Inbetriebsetzung sind folgende Arbeiten
auszufiihren: «

1. Abschmieren der vorgeschriebenen Schmier-

stellen entsprechend dem Schmierplan und der

wie fiir Automobilmotoren
iiblich

Alle Filter rechtzeitig reinigen!
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2. Kiihlwasser auffiillen, falls der Wasservorrat im darf er belastet werden.
Kiihler tiefer als 5 cm unter Oberkante Kiihler- » Ist der Motor bei lingerem Stillstand oder bei kiithler MaBnahmen
verschraubung gesunken ist. Witterung schwer anzudrehen, so ist es empfehlens- bei Prost
3. Priifen, ob Absperrventil (12825) am Kraftstoff- wert, zuerst mit dem Vorpumphebel (15461) etwa
behiilter gedffnet ist (siehe Seite 26, Punkt 2). \ 10 Hiibe Gasgl in den Zylinder einzuspritzen (Abstell-
4. Sauberen, vorfiltrierten Kraftstoff nachfiillen hebel in Stellung ,.B“) und hierauf den Motor solange
(siche auch Seite 18). ) F leer durchdrehen, bis der Motor gut giingig ist. (Hierbei

5. Mit dem Vorpumphebel unter der Einspritzpumpe Abstellhebel in AnlaBstellung ,,A*) Ist der Motor leicht
priifen, ob die Einspritzpumpe steht, d. h., ob ein gingig geworden, so kann %mm Andrehen in normaler
starker Widerstand fiihlbar ist (Abstellhebel in Weise erfolgen.

Stellung ,,.B“; Stellung der Kurbelwelle zum Vor- Bei Frostgefahr sind noch folgende MaBnahmen er-
umpen siehe Seite 32). , forderlich:
6. Wammoumuﬁn_n priifen (erforderliche Reifendriicke 1. Nach ArbeitsschluB stets Kiihlwasser ablassen,
nach Angaben auf Seite 35). ! wenn nicht gegen die Gefahr des Einfrierens
7. Priifen, ob Schalthebel (11603) in Leerlauf- Frostschutzmittel (Glysantin, Dixol usw.) zu-
stellung steht. v gesetzt sind.
8. Zugstange zur Drehzahlverstellung (13101) auf 2. Nach Arbeitsschluf mit dem Vorpumphebel der
hohe Drehzahl stellen. Einspritzpumpe etwa 10 Hiibe Gasol in den
9, Abstellhebel ANQNWV in >=—m-—wm&ﬂ:==® A .—@%@: lerﬁm—mu. pumpen, den Motor aber nicht durch-
(sieche Abb. 2). drehen.

10. Glimmpapierhalter aus dem Zylinderkopf heraus- 3. Wihrend der kalten Jahreszeit nur diinnfliissiges,
schrauben; zusammengerolltes, trockenes Glimm- ausgesprochenes Wintersl verwenden! (Siehe
papier so in die Offnung des Halters stecken, daf Seite 19.)
es etwa 1,5 cm vorsteht, anziinden und etwas an- 1. Stets darauf achten, daB der Motor vom Kiihl- Betriebsiiber-
blasen, bis es lebhaft glimmt; Halter wieder in wasser durchflossen wird; deshalb nach Ab- wachung
den Zylinderkopf hineinschrauben und fest an- [ schrauben der KiihlerverschluBschraube (12603)
ziehen. (Griines selbstziindendes Glimmpapier ’ beobachten, ob eine Stromung des Wassers vor-
nur bei starkem Frost anziinden!) handen ist.

11. Andrehkurbel einriicken und schnell drehen. 2. Kiihlwassertemperatur soll 60—85° C betragen,

Die Andrehkurbel soll so eingeriickt werden, daB h_. - d.h.das KiihlwasserabfluBrohr (12610) auf der
der Kompressionswiderstand iiberwunden wird, Auspuffseite (linke Seite des Zylinderkopfes)
wenn die Kurbel von unten links nach oben ge- muft heil} sein. Im Winter ist daher der Kiihler
dreht wird. soweit abzudecken, daB diese Temperatur er-

12. Wihrend des Durchdrehens Abstellhebel schnell reicht wird. Keinesfalls darf das Kiihlwasser-
in die Betriebstellung ,,B* schalten und kriftig abflufirohr mit der Hand beriihrt werden konnen.
weiterdrehen, bis die ersten Ziindungen ein- Andererseits darf der Kiihler nicht kochen.
setzen. ‘Motor kurz auf hohe Drehzahl kommen 3. Der Auspuff soll nicht qualmen, sondern unsicht-

Wartungstafel am SchluB der Anleitung (siehe
auch Abschnitt V, Seite 29 und 34).

lassen, dann Nﬂmm*mbmo zur Drehzahlverstellung
auf niedrige Drehzahl stellen und Motor etwa

Reifenluftdruck genau einhalten nach Angaben auf Seite 38!
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5 Minuten lang mit niedriger Drehzahl laufen
lassen. Erst wenn er betriebswarm geworden ist,

bar sein. Sonst ist der Motor iiberlastet oder er
hat eine Stérung (siehe Storungstabelle)

Bei Frostgefahr rechtzeitig Wasser ablassen
oder Frostschptzmittel zusetzen!
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Mehrnials tiglich diejenigen Teile schmieren,
welche im Schmierplan besonders vorgeschrieben
sind. Die Teile des Miahwerks — besonders das
Mzhmesser — sind nur bei Betrieb griindlich zu
schmieren.
Bei Schleppern mit elektrischer Lichtanlage ist
zu beachten, daB bei stillstechendem Fahrzeug
nur das Standlicht eingeschaltet ist, um zu
starkes Entladen der Batterie zu verhiiten.
Volle Drehzahl des Motors einstellen.
Kupplungsfuhebel (13004) nach vorn treten, um
Kupplung auszuriicken, und festhalten.
Den gewiinschten Gang schalten. Die Gang-
stellung ist aof dem Rahmen (11602) der Ge-
triebeschaltung verzeichnet.
Kupplung langsam einriicken ~durch allméh-
liches Nachlassen des KupplungsfuBhebels; der
Schlepper setzt sich nun langsam in Bewegung.
Je langsamer die Kupplung eingeriickt wird, um
so besser ist dies fiir das Tricbwerk. Nach dem
Einriicken ist der FuB vom Kuapplungsfulthebel
sofort wegzunehmen,
Vom Vorwiirts- in den Riickwiirtsgang oder um-
gekehrt darf nur bei mﬁ—_m*orm:wm:- Fahrzeug
geschaltet werden.
Bei Talfahrten im 2. Gang fahren und kleinste
Motordrehzahl einstellen. Handbremse benutzen.
Bei Bergfahrten vor Beginn auf den erforder-
lichen kleineren Gang umschalten. Im Gefille
und auf Steigungen niemals auskuppeln und
schalten!
,Mahlen* der Reifen vermeiden!
Beim ,.Mahlen® greifen die Reifen nicht. sondern
die Rider drehen sich auf der Stelle. Dabei
werden die Reifen durch die Unebenheiten der
Fahrbahn abgeschliffen und zerrissen; deshalb
ist zu beachten:
a) Vorsichtig anfahren.
b) Bei schliipfrigen oder vereisten Wegen mit
verringerter Last fahrem oder Klappgreifer
anbauen.

Nur r.méms*n,ﬁ—m verwenden!
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c¢) Der Anhiinger muB mit gut wirkenden
Bremsen versehen sein.
Reifen nie in Olpfiitzen stehen lassen: Ol und
Fett zerstoren den Gummi.
Von Zeit zu Zeit etwa in die Reifen eingedrun-
gene Fremdkorper entfernen.
Uber die Pflege der Reifen ist niaheres unter
.Instandhaltung und Pflege des Schleppers” auf
Seite 35 zu finden.

Vor Gebrauch der Riemenscheibe ist der Schlepper
zu verankern, d. h. die Handbremse ist anzuziehen und
die Rider sind zu unterklotzen. Ferner ist es zweck-
malig, das Fahrzeug durch metallische Verbindung mit
feuchtem Erdreich (durch Einschlagen von Eisenrohren
oder Ahnlichem in den Boden) zu erden.

Die gewiinschte Drehzahl ist nach dem Einschalten
der Riemenscheibe mittels der Drehzahlverstellung
(13101) einzustellen.

Vor dem Ein- bzw. Ausschalten der Riemenscheibe
ebenso der Zapfwelle ist folgendes zu beachten:

a

) Vor dem Einriicken:
Kupplungsfufthebel (13004) treten, dann vorsich-
tig Riemenscheibenschaltung mittels des Hebels
(10913) bzw. Zapfwellenschaltung mittels der
Schaltstange (10927) einriicken und Kupplungs-
fulhebel langsam nachlassen.

) b} Vor dem Ausriicken:

Zuerst KupplungsfuBhebel (13004) treten, dann
Riemenscheiben- bzw. Zapfwellenschaltung aus-
riicken.

{ Beim Arbeiten mit Zapfwellenbindern ist darauf zu

acht

1.

)
-y

en, dal

die AnschluBiwelle am Binder bei Geradeausfahrt
in der Richtung der Zapfwelle des Schleppers
liegt also in Fahrzeugmitte,

der Anhingepunkt am Binder sich in der Mitie
zwischen den beiden Kreuzgelenken der Gelenk-
welle befinden muBl. Dies ist moglich durch An-
bringen einer verstellbaren Anhangevorrichtung
am hinteren Deckel (13901)).

Alle Filter rechtzeitig reinigen!

23

Vorschriften
fiir das
Arbeiten mit
Riemen-
scheibe und
Zapiwelle

Vorschriflen-
fiir das
Arbeiten mit
Zapiwellen-
binder



Kléckner-Humboldt-Deutz AG : Kéln

I|..|l|||.|1|r.!ri.|llll‘.ldjll |

pa—— TR RS

Abb. 4

Falsch!

Abb. 5

-

Kloekner-Humboldt-Deutz AG + Kéln

Abb. 4 zeigt die falsche Ausfiihrung, Abb.5 die
richtige Ausfiihrung, die ein einwandfreies Arbeiten
gewahrleistet ]

Vor Anschluf2 der AnschluBwelle ist der Vorsteck-
bolzen (13915) zu entfernen, um ein AnstoBen des
Kreuzgelenkes zu vermeiden.

Die Arbeitsbreite und die Arbeitstiefe des Pfluges
ist abhingig von der Beschaffenheit des Bodens. Beim
Tjefpfliigen wird mit einscharigem Pflug bei mittel-
moFSQHmB Boden im Arbeitsgang (2. Gang) eine Pflug-
_cmmﬂsm von etwa 3 Morgen (34 ha) in 10 Stunden er-
reicht.

1. Vor Beginn des Mihens ist stets zu priifen, ob
m:ﬁ Schrauben am Mihwerk fest angezogen
sind.

2. Samtliche Messerklingen, Kurbelstangenbiichsen,
Messerkopf des Messers, Gelenke und Zapfen
reichlich 6len. Das Olen ist wihrend der Arbeit
Wmdmmm, zu wi€derholen, damit kein Teil trocken
auft.

3. Priifen, ob das Messer leicht in den Fiihrungen
gleitet.

4. Nur scharfes Messer verwenden.

5. Schraube mit Mutter (15785) an den Klemm-
loffeln (15782 und 15783) stets gut anziehen;:
auch wahrend der Arbeit darauf achten, daB
diese Schraube sich nicht lockert, da sonst
Messer- und Kurbelstangenbriiche eintreten
konnen.

6. Bei Verstopfung des Messers den Mihbalken bis
zur Schwadenhshe mittels des Handhebels
(15821) anheben und auf diese Weise bei laufen-
der Maschine das Messer sich reinigen lassen
(siehe Abb. 6, Seite 41).

7. Je nach der gewiinschten Schnitthéhe und der
Hohe des zu schneidenden Grases oder Getrei-
des die Sohlen des inneren und #uBeren Schuhes
einstellen, -

8. Vor Hochklappen (AuBlerbetriebsetzen) des Mih-
balkens dafiir sorgen, dal das Messer auf dem

Bei Frostgefahr rechtzeitig Wasser ablassen
oder Frostschutzmittel zusetzen!

25

Vorschriften

fir das
Pfliigen

Vorschriften

fiir das
Mihen




AuBerbetrieb-
setzung des
Schleppers

Kléckner-Humboldt-Deutz AG - Kéln

inneren Wendepunkt liegt, damit kein Klemmen
der Kurbelstange entstehen kann.

9. Im hochgeklappten Zustande Mahbalken durch
Abstiitzhebel (15721) sichern, sowie Fingerschutz
anbringen. ‘

1. Zum Abstellen des Motors den Abstellhebel
(2078) rechtsherum in ‘die Stellung ,,H hen.
(Siehe Abb. 2) & i

2. Absperrventil (12825) am Kraftstoffbehilter
offen lassen, weil bei geschlossenem Hahn Luft
in die Leitung und Pumpe geraten kann.

3. Bei Frostgefahr Kiihlwasser ablassen durch Off-
nen des Hahnes (220) am Motor, des Hahnes
(3541) an der Kiihlwassecpumpe und des Hahnes
(12 605) unter dem Kiihler. (3 Hihne Gffnen!)

Nachdem das Wasser abgelaufen ist, muf8 der
Motor nochmals ganz kurz msuowmomuorﬁ werden,
um alle Leitungen restlos zu entleeren. Hiihne
offen lassen!

Vor lingerer Betriebsunterbrechung ist auch das
Absperrventil (12825) am Kraftstoffbehiilter zu schlie-
mnﬁ und der Motor in eine Stellung zu drehen, in der
Ein- und AuslaBventil geschlossen sind: Beide StoB-
stangen (1515) miissen dann locker sitzen. Alle blanken
Teile sind sorgfiltig einzufetten.

Motoren die lingere Zeit nicht benutzt werden,
sollen trotzdem zeitweise in Betrieb gesetzt werden,

damit jederzeit ein zuverlissiges Arbeiten gewéhr-
leistet ist. .

V. Pflege und Instandhaltung des Schleppers.

Nach der tdglichen Arbeit soll der Schlepper einer
kurzen Durchsicht und Reinigung =59.,Nomow%<<mumob.

, Am Wochenende soll eine griindliche Reinigung
und eine genaue Durchsicht des Fahrzeuges stattfin-
den. Etwa schadhaft gewordene Teile sind unverziig-
lich auszutauschen. Alle Schrauben und Muttern, be-
sonders die des Lenkhebels, der Spurstange, der Lenk-
schubstange, der Vorder- und Hinterrider usw. sind
auf festen Sitz zu priifen und notfalls festzuziehen.
Fehlende Schrauben sind sofort zu ersetzen.

Nur bewiihrte Ule verwenden!
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Sollten irgendwelche Schaden oder Mingel am
Motor oder Fahrgestell auftreten, so ist es zweckmifig,
sich mit unserer Abteilung F 4, Werk Koln-Kolk, oder
mit einer unserer Reparaturwerkstitten und Ersatzteil-
lager in Verbindung zu setzen (Verzeichnis der Repa-
raturwerkstitten und Ersatzteillager siche Umschlag-
seiten).

Je nach ortlichen und betrieblichen Verhiltnissen
erfordern folgende Teile des Schlepners besondere Be-
achtung: .

a) Motor. ;

Wie auf der Wartungstafel angegeben, soll das Spiel
zwischen den Schwinghebeln (1507, 1508) und dem Ventil-
schaft (1057) etwa 0.4 mm (ungefdhr die Dicke einer
Postkarte) betragen. Sind die Ventile undicht gewor-
den, miissen sie wieder eingeschliffen werden. Dazu
werden Ventilkegel und Ventilsitz zuerst mit Ol gerei-
nigt, dann wird der Sitz mit Schleifmasse bestrichen
der Ventilschaft (1057) in seine Fiihrung geschoben und
das betreffende Ventil mit Hilfe eines Schraubenziehers
einige Male nach rechts und links gedreht, wobei der
Ventilkegel mit leichtem Druck auf den Sitz geprelit
werden muB. Nun wird der Ventilkegel von seinem
Sitz abgehoben, die herausgequetschte Schleifmasse
wieder auf der Sitzflache verteilt und der Kegel weiter-
hin mit leichtem Druck nach rechts und links gedreht.
Dies muB solange fortgesetzt werden, bis Sitz und
Dichtungsfliche eine gleichmiBige Oberfliche zeigen.
Dann werden Sitz- und Ventilkegel mit Gasol oder
Petroleum gereinigt, wobei zu beachten ist, daft keine
Schleifmasse zuriickbleibt. Das richtige Spiel zwischen
Schwinghebel und Ventilschaft wird nach Wiederein-
bau der Ventile mittels der Druckschraube (1509) ein-
gestellt.

Zur Schmierung der Ventilspindeln ist ein Gemisch

o

von 2/, Gasédl und '/, Schmtersl zu verwenden.

Vor Abbau des Zylinderkopfes (1011) ist zuerst das
Kiihlwasser abzulassen. Hierauf miissen die Rohrver-
schraubungen am Einspritzventil (1103) sowie die Be-

Alle Filter rechtzeitig reinigen!
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festigungsschrauben des Auspuffrohres, des Ansauge-
rohres und des Kiihlwasseranschlusses gelost werden.
Erst dann kénnen die Zylinderkopfschrauben (223) ge-
lost werden.

" Nach griindlicher Reinigung der Dichtflichen am
Gestell und Zylinderkopf kann dieser zusammen mit
der Dichtung (1012), die unter allen Umstéinden unbe-
schiadigt sein muB, wieder aufgesetzt und verschraubt
werden. Die Zylinderkopfschrauben miissen nochmals
nachgezogen werden, monE der Mortor warm gewor-
den ist. Das Nachziehen der Schrauben soll in der
ersten Betriebszeit 6fters wiederholt werden:

Der Ausbau des Kolbens (906) kann vorgenommen
werden, ohne dabei die Kurbelwelle herauszunehmen.
Vorher miissen das Auspuffrohr (14901), der groBe
Deckel (213) abgebaut und die Pleuelstangenschrauben
(810) gelost werden. Dann kann der Kolben mit der
Pleuelstange aus der Zylinderbiichse nach unten her-
ausgezogen werden.

Der Kolben wird mit Petroleum abgewaschen. Die
Kolbenringe sollen jedoch micht abgestreift, sondern
nur leicht géngig gemacht werden. Abgenutzte Ringe
sind durch neue zu ersetzen.

_ Nach der Reinigung wird der Kolben wieder gut
eingedlt und hierauf so eingesetzt, daB die bis zum
Rand durchlaufende Vertiefung im Kolbenboden nach
der Auspuffseite zeigt.

Soll die Pleuelstange aus dem Kolben ausgebaut
werden, so ist der Kolben im Olbad auf 80—100° C zu
erhitzen. Hierauf 1Bt sich der Kolbenbolzen (907) nach
Entfernung der Sicherung (908) leicht aus dem Kolben
herausschieben. Beim Einbau des Bolzens in den Kol-
ben ist nur der Kolben zu erwirmen.

Das Kurbelzapfenlager an der Pleuelstange ist ein
Gleitlager, das aus der Grundschale (809) und der
Deckelschale (808) besteht. Bei etwaigen Lagerschiden
miissen diese Teile ausgewechselt werden.

Die .N%_Emoavﬂ.mormm (239) ist auswechselbar und
kann leicht von Hand aus- und eingebaut werden. Am
mittleren Teil trigt die Biichse einen Gummiring (218)

Reifentuftdruck genau einhalten nach Angaben aul Seite 38!
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zur Abdichtung des Kiihlwasserraumes gegen das
Kurbelgehiduse. Beim Wiedereinbau der Biichse darf
der Gummiring nicht gequetscht werden. Damit er
leicht in das Gestell eingefiihrt werden kann, ist er
vorher mit einer Mischung von Schmierseife und
Graphit, im Notfalle mit Schmierseife allein (kein Ol)
einzufetten.

Sind die Steuerrider ausgebaut worden, so ist beim
Zusammenbau darauf zu achten, daf die Einstellmar-
ken der Rider iibereinstimmen. Es muR immer der
an dem Zahnrad der Nockenwelle (1406) gezeichnete
Zahn zwischen die beiden gezeichneten Zihne des
Zahnrades (618) auf der Kurbelwelle greifen.

Hat im Laufe des Betriebes die Spannung des Keil-
riemens (4307 bzw. 12 706) nachgelassen, so wird nach
Losen (micht Herausschrauben) der beiden Kopfschrau-
ben die ganze Pumpe so weit nach oben gedreht, bis
der Riemen wieder die notwendige Spannung hat.

Mindestens alle 14 Tage (anfangs bereits nach
8 Tagen) wird zur Reinigung des, Kurbelgehiuses zu-
erst der Schmierslschlamm abgelassen. Die Siauberung
wird ‘zweckmiiBigerweise sofort nach Arbeitsschluf
vorgenommen, solange der Motor noch warm und das
Schmiersl diinnfliissig ist. Nach der Reinigung wird
das Gehiduse wieder mit Frischdl bis zur vorgeschriebe-
nen Hohe gefiillt, und der Motor etwa 1 Stunde laufen
gelassen, damit eine gute Verteilung des neuen Oles
gewihrleistet ist.

Bei jeder dritten Olerneuerung mul} das Schmiersl-
filter (516) im unteren Teil des Kurbelgehduses abge-
nommen und gereinigt werden. Zum Ausbau miissen
das Auspuffrohr (14901) sowie der Gestelldeckel (213)
auf der Auspuffseite abgeschraubt und der Peilstift
(236) herausgenommen werden. Das Filtergehiduse ist
nun leicht nach links zu driicken und dann bis zum
Anschlag nach links zu drehen. Danach kann das Filter
nach rechis abgezogen und gereinigt werden.

Die Priifung des Olstandes am Motor muf bei still-
stehendem Motor erfolgen! Vor dem Priifen wird der

Bei Frostgefahr rechtzeitig Wasser ablassen
oder Frostschufzmittel zusetzen! .
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Peilstift (236) herausgezogen und abgewischt und hier-
auf nochmals bis'an den Griff in die Gehdusebohrung
gesteckt. Bei dem erneuten Herausziehen kann der Ol-
stand einwandfrei festgestellt werden. Es soll immer
Nzﬁmormw den auf dem Stift angebrachten Kerben
stehen.

Staubhaltige Luft fiihrt vorzeitigen Verschlei3 von
Zylinderbiichse und Kolben herbei. Das Luftfilter
(13701) sorgt fiir Reinigung der vom Motor angesaug-
ten Luft: Das Gehauseunterieil des Luftfilters muf tig-
lich abgeschraubt und das Ol bis zur Marke aufgefiilli
werden. Alle 8 Tage ist die Olfiillung zu erneuern, wo-
zu gebrauchtes, nieht schlammiges, Maschinensl be-
nutzt werden kaunn. Etwa vieteljahrlich ist je nach der
Staubhaltigkeit des Betriebes das Filter vollstindig zu
reinigen. Hierzu wird es vom Fahrzeug ganz gelost, das
Gehauseunterteil abgeshraubt und die Filterpackung
(13702) nach Herausschrauben des Einsatzes abge-
nommen. Darauf werden alle Teile in Gasol gereinigt
und gut getrocknet. Vor dem Zusammenbau wird die
Filterpackung nur mit Ol benetzt, sowie das Unterteil
bis zur Marke wieder mit Ol gefiillt.

Das Kraftstoffilter muB wochentlich gereinigt werden:

A. Reinigung des Kraftstoffilters nach Abbildung 12809
des Einzelteilverzeichnisses (bis Motor Nr. 532040).
1. Absperrventil (12 825) am Tank schlieBen. Filter-
einsatz nach Losen der 4 Befestigungsmuttern
(12814)- am Deckel (12811) nach oben heraus-
ziehen. SchlammablaBschraube (12 817) unten am
Filter o6ffnen und schlammigen Kraftstoff ab-
lassen. Gehduse durchspiilen.

o

Filtertrager nach unten abstreifen und in Gasol
oder Seifenwasser gut auswaschen. Nicht Benzin
nehmen! Trocknen lassen.

3. Tuch beim Zusammenbau nicht etwa wenden!
Naht nach auflen, wie vor dem Ausbau!

4. Befestigen des Beutels: Zunichst Zipfel des Beu-
tels zur Halfte durchstiilpen und mit Holzstift
(z. B. Bleistift) ein Stiick in die Feder des Filter-

Nur bewiihrte Ole verwenden!
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tragers hineinschieben. Dann erst dulleren Teil
hinaufstreifen und inneren Teil nuu nochmals
moglichst tief und glatt in die Feder hinein-
driicken. .

5. Oberen Rand gleichmiBig und fest uin das Tuch
herumschlingen und nicht zu weite Schleife
binden. Diese Stelle muft vollkommen dicht sein.

6. Vor dem Zusammenbau wird das Gehduse zu-
nichst vollstindig mit Kraftstoff angefiillt und
erst dann der Deckel mit Filter aufgesetzt. Da--
durch soll vermieden werden, daB Luft in die
Leitung gelangt. Nach jeder Reinigung ist die
Entliiftungsschraube (12819) so lange zu offnen.
bis der Kraftstoff luftblasenfrei austritt.

Das Filtertuch ist ein doppeltes Spezialtuch, welches
auf keinen Fall gegen ein beliebiges anderes aus-
gewechselt werden darf. Bei Ersatz ist immer der von
den Deutz-Vertretungen zu beziehende fertige Beutel
992 003 K zu nehmen.

Das Tuch soll ausgewechselt werden. wenn es nach
ofterem Reinigen faserig und diinn wird oder aber Be-
schadigungen, z. B. Risse, aufweist.

Setzt sich das Tuch oft mit Schmutz zu, so ist das
‘Gas6l nicht sauber. Gerade in solchen Fillen wiare es
grundverkehrt, etwa ein durchlissigeres Filter zu
nehmen. Es muP dann beim Gasollieferanten rekla-
miert bzw. das Gasol besser vorgefiltert werden.

B. Bei friiher gelieferten Filtern mit Drahtgewebe muB
das Gewebe in sauberem Gasol griindlich abge-
biirstet werden. (Vorsicht! Sieb nicht verletzen!)

C. Ab Mortor Nr. 532 041 wurde am Motor ein Spezial-
Deutz-Tuchfilter angebaut (Seite 64-—65 des Kinzel-
teilverzeichnisses).

Der wichtigste Bestandteil des Ifilters ist der im
Innern befindliche Filterbeutel 3612. Er darf keines-
falls gegen ein beliebiges anderes Tuch ausgewechselt
werden, sondern bei Ersatz ist.immer der von den
Deutzer Vertriebszellen zu beziehende fertige Filter-
beutel zu verwenden.

Alle Filter rechtzeitig reinigen!
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a) Reinigung des Filters:
Kraftstoffhahn am Tank schlielen. )
VerschluBischraube 3621 am Oberteil des Filter-
topfes losen und Kraftstoff ablassen.
Handrad 3606 losen. Biigel 3604 seitlih aus-
schwenken, Filtertopf 3615 abnehmen und Filter-
korb 3608 mit Filterbeutel 3612 herausnehmen.
Filtertopf 3615 ausschwenken und reinigen.
Den nach innen gestiilpten Teil des Filterbeutels
3612 am Bindfaden C herausziehen und Beutel
in Gasol abbiirsten (kein Benzin verwenden!).
Bei starker Verschmutzung den coberen Bind-
faden B losen und Beutel vom Federeinsatz 3611
herunternehmen, in Seifenwasser kriftiz aus-
waschen und trocknen lassen. (Kein Benzin ver-
wenden!). .
Ist der Beutel 3612 nach hiufigem Siubern fase-
rig, diinn und daher schmutzdurchlissig ge-
worden, so muf2 er erneuert werden
Der Zusammenbau muf} besonders sorgfiltig er-
folgen: War der Filterbeutel 3612 vom Filter-
korb heruntergenommen, so mult er wieder mit
der gleichen Seite nach auBen aufgezogenwerden,
d. h. Beutel nicht wenden. Naht nach auflen!
Zuerst Zipfel des Beutels zur Hilfte durchstiilpen
und in die innere Feder 3611 hineinschieben,
dann den #HuBeren Teil des Beutels iiber die
iuBere FFeder streifen und bis iiber den ersten
Absatz der oberen Blechkappe A hochziehen,
Bindfaden B mehrmals gleichmidBig und straff
herumschlingen und feste kurze Schleife binden.
Inneren Teil des Beutels. mit einem Stift voll-
stindig in die innere Feder hinaufschieben.
Den vollstindigen Iilterbeutel iiber die Feder
3616 im Iiltertopf schieben und dann den Topf
3615 gegen den Deckel 3602 (der am Motor be-
festigt geblieben ist) driicken, wobei darauf zu
achten ist, daB der Einsatz sich richtig in den
Gummidichtungsring 3614 hineindriickt.
Biigel 3604 unter den Topf schwenken und Hand-
rad 3606 fest anziehen. VerschluBschraube 3621

Reiienluftdruck genau einhalten nach Angaben auf Seite 38!
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am Oberteil des Filtertopfes einschrauben und
anziehen.

Kraftstoffhahn am Tank o6ffnen, Filter entliiften.
b) Entliiften des Kraftstoffilters: Ist in das Filter

Luft hineingelangt — z. B. nach dem Reinigen
oder durch undichte Leitungen —, so muf} man
die Entliiftungsschraube 3619 offnen und mit
leichtem Klopfen an Leitungen und Filter und
unter abwechselndem Offnen und SchlieBen des
Kraftstoffhahnes am Tank solange Kraftstoff
ausflieBen lassen, bis dieser luftblasenfrei aus-
tritt. Dann ist die Entliiftungsshraube 3619
wieder anzuziehen.

Besonders ist zu beachten:

Tuch bei geringster Beschiidigung sofortauswechseln!
Setzt sich das Tuch schnell mit Schmutz zu, so daB es
iibermiiBig oft gesidubert werden muB. so ist das Gasol
im Tank stark verunreinigt. Es wiire grundfalsch, nun
etwa ein durchlissigeres groberes Tuch in das Filter
einzubauen, sondern es muf3 das Gasol besser vorge-
filtert werden; beachte Seite 12. Gegebenenfalls beim
Gasollieferanten reklamieren!

~ Das Einspritzventil und die Einspritzpumpe be-
diirfen bei Verwendung einwandfreien Kraftstoffes
allgemein keiner besonderen Wartung.

Von Wichtigkeit ist eine tadellose Zerstiubung des
Kraftstoffes. Das gute Arbeiten dés Einspritzventiles
kann durch Abspritzen von Hand festgestellt werden,
wie folgt:

Kraftstoffleitungen am Einspritzventil 15sen. Druck-
schraube (1128) aus dem Zylinderkopf herausschrauben,
Einspritzventil so an die Druckleitung wieder an-
schlieBen, daB die Diisenbohrung beobachtet werden
kann. (Rohre nicht unnétig verhiegen!) Beim Durch-
pumpen von Hand mit dem Vorpumphebel (15461) muB
nun der Kraftstoff nebelformig zerstiubt sein. Dann
ist das Einspritzventil in Ordnung.

Wenn aber keine Zerstiubung einiriit und der
Strahl geschlossen aus der Diise herausfliefit, muf} der

Bei Frostgefahr rechtzeitig Wasser ablassen
oder Frostschutzmittel zusetzen!

33

Einspritz-
ventil und
Einspritz-
pumpe



Enttiiften
der Einspritz-
pumpe

Kléckner-Humboldt-Deutz AG - Kéln

Diisenkorper mit Nadel (1127) vorsichtig von auflen mit
Petroleum oder Gasol gereinigt werden. Ist diese Mal3-
nahme erfolglos, muB# der Diisenkérper mit Nadel aus-
gewechselt werden.

Sollten Arbeiten an der Einspritzpumpe erforder-
lich werden, so ist auf peinlichste Sauberkeit zu achten.

Die Pumpe muB entliiftet werden, wenn der Krafi-
stoff ausgeblieben ist oder wenn durch Undichtigkeiten
in den Leitungen Luft in die Pumpe gesaugt wurde.

Vor dem Entliiften der Einspritzpumpe selbst ist die
Entliiftungsschraube (12819) am Krafistoffilter zu
l6sen und solange Kraftstoff durchstromen zu lassen,
bis er blasenfrei abflieft.

Dann ist der Abstellhebel (2078) in die Anlaflstel-
lung ,,A* zu legen (s. auch Abb. 2) und die Kurbelwelle
folgendermaflen in die Stellung zum Vorpumpen zu
bringen:

Mit der Andrehkurbel soweit langsam durchdrehen,
bis der Schwinghebel (1507) des EinlaBventils (links!)
von der StoBstange (1515) gerade hochgedriickt wird.
Dies ist die.Stellung der Kurbelwelle bei der mit dem
Vorpumphebel die groBie Kraftstoffmenge gefordert
werden kann.

Nun den Abstellhebel in die Betriebsstellung ,,.B*
legen und den Vorpumphebel (15 461, liegi dem Werk-
zeug bei) unter dem Einspritzpumpenblock so ansetzen,
daB seine Gabel unter den Ansatz der Vorpumpstange
(2045) greift. Hierauf mit dem Hebel solange vorpum-
pen, bis sich ein kriftiger Widerstand bemerkbar
macht und das Einspritzen des Einspritzventils spiirbar
ist. Einspritzpumpe und Leitungen sind dann entliiftet.

Beim Vorpumpen muB mit dem Vorpumphebel der
gesamte Hub hin und zuriick ausgenutzt werden. Unter
Umstinden sind bis zu 200 Hiibe notwendig, um Pumpe
und Druckleitung zu entliiften. Hierbei brauchen keine
Anschliisse am Pumpenblock gelost zu werden.

Nur bewiihrte Ole verwenden!
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Ist diese Art des Vorpumpens erfolglos, so muf: die
Uberwurfmutter am unteren Ende der Kraftstoffdruck-
leitung (2206) um einige Ginge gelost, das Anschlufistiick
(2018) um einen Gang (= eine Umdrehung, nicht
mehr!) herausgedreht und darauf solange weiter vor-
gepumpt werden, bis Kraftstoff ausflieBt. Hierauf wer-
den das Anschluflstiick und die Uberwurfmutter wieder
fest angezogen und weitergepumpt, bis das Einspritz-
ventil abspritzt (siehe oben).

Undichtigkeitéen am Druck- und Entlastungsventil
treten nur bei unsauberem Kraftstoff auf und haben
Aussetzer des Motors zur Folge. Ob die Ursache dieser
Aussetzer Versagen des Druck- oder Entlastungsventils
ist, laBt sich durch® Vorpumpen von Hand folgender-
mallen feststellen: Es ist nicht bei jedem Hub mit dem
Hebel ein Abspritzen des Einspritzventils zu erreichen.
In den meisten Fillen geniigt ein griindliches Saubern
von Druckventilsitz (2014), des Druckventils (2015)
auflen und innen, sowie des Entlastungsventils (2097).
Bleibt aber das Sdubern erfolglos, so ist mwu Sitz des
Druckventils oder des Entlastungsventils verletzt, und
das Druck- und Entlastungsventil miissen vollstandig
ausgewechselt werden. ,

b) Fahrgestell.

Ein Nachstellen der Getriebe-Kupplung ist nicht er-
forderlich. Muf2 die Kupplung zwecks Erneuerung der
Belige ausgebaut werden, so sind die Flanschverbin-
dungen . zwischen Motor und Getriebe zu lésen und
hierauf die Schlepperhilften auseinander zu fahren.
Vorher sind aber die Vorderachsstiitze (12 201)
unten am Getriebe-Vorderkasten, die Lenkschubstange
(11 846), das Auspuffrohr (14901) und das Luftfilter
(13701) zu losen und das Getriebegehduse zn unter-
klotzen. Alsdann wird das Vorderteil am Schwungrad
ende an einem Flaschenzug angehingt und aus der

Zentrierung nach vorn abgezogen. Dadurch wird die

Kupplung zum Ausbau freigelegt. Dabei ist zu beach-
ten, daB das Vorderteil so angehingt oder unterklotzt
wird, daB es nicht umkippen kann.

Alle Filter rechtzeitig reinigen!
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Beim Wiederzusammenbau wird zunichst die Kupp-
lung mittels der AbschluBplatte (10308) im Schwung-
rad verschraubt und die Mitnehmerscheibe (10 302) in
genaue zentrale Lage gebracht. Dann kann die vordere
Schlepperhilfte wieder vorsichtig eingefahren werden,
wobei darauf zu achten ist. daB die Antriebswelle
(10 401) nicht verbogen oder beschadigt wird. Nach
Festziehen der Schrauben am Flansch werden die
iibrigen Verbindungsteile wieder angeschlossen.

Bei Abnuizung des Belages ist es zweckmilBig, eine
neue Scheibe mit Belag einzubauen. Wurde auch die
Kupplungsbetitigung ausgebaut, so ist vor dem Zusam-
menbau das Flanschlager (13 001) mit Fett zu fiillen.

Die Reinigung des Getriebegehinses wird etwa
vieteljahrlich in der gleichen Weise vorgenommen wie
beim Motor. Vor dem Reinigen Motor und .Getriebe
warmlaufen lassen! Bei neuen Schleppern ist eine Ol-
erneuerung -bereits nach etwa 5 Wochen zu empfehlen.

Zur Priifung des Olstandes im Getriebegehiuse wird
die VerschluBschraube (10226) herausgeschraubt, an
der ein Peilstift befestigt ist. Die Priifung muB bei still-
stehendem Getriebe erfolgen und ist, dhnlich wie auf
Seite 29 beschrieben, vorzunehmen.

Die Lenkung ist nachstellbar; die Lenkwelle
(11 824) ist in einer exzentrischen Biichse (11 822) ge-
lagert. Durch Drehen dieser Biichse wird erreicht, dal3
die Schnecke (11816) und das Schneckenrad an der
Lenkwelle (11 824) stets im richtigen Eingriff sind. Bei
eingetretener einseiiger Abnutzung des Schnecken-
rades wird der Lenkstockhebel (11 825) gelost und das
Lenkrad so weit gedreht, bis die Schnecke wieder mit
noch nicht abgenutzten Zihnen des Schneckenrades im
Eingriff ist. Danach wird der Lenkstockhebel wieder
festgeklemmt.

Bei etwaigem Ausbau des Lenkstockes sind vor dem
Zusammenbau die Fiihrung am Lenksaulenfuf2 (11 810).
der Raum, in dem sich die Lenkschnecke belindet. und
die einstellbare Biichse (11 822) mit Fett zu fiillen.

Reifenluitdruck genau einhalten nach Angaben auf Seite 38!
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. Es ist darauf zu achten, daB die Vorderrider durch
losen Sitz der Wilzlager kein seitliches Spiel bekom-
men. Deshalb sind etwa alle 4 Wochen die Radkappen
(12063) zu entfernen und die Sechskantmuttern (12 064,
12 065). wenn notig. wieder fest anzuziehen. Dabei ist
aber mnicht zu vergessen, die Muttern anschlieBend
wieder zu versplinten. Nachdem in die Radkappen vor-
her noch etwas Fett gebracht wurde, werden sie gleich-
falls so fest wie moglich angezogen.

Zum Abziehen der Hinterrider wird die Maschine
hochgebockt. Hierbei muB# der Schlepper derart unter-
baut werden, daB er nicht zur Seite kippen kann. Dies
ist bei ungeeigneter Unterstiitzung des Getriebegehiiu-
ses moglich, weil der Bolzen in der Vorderachse keinen
Halt gegen seitliches Kippen bietet. Zum Abziehen
selbst ist nur die Entfernung der Senkbundmuttern
(12 070) nitig.

Die Normalspur betrigt bei dem Bauernschlepper
1270 mm. Die Spur wird gemessen am Boden von Mitte
zu Mitte Reifen. Bei Pflug-, Méh- und Transportarbei-
ten_darf nur mit dieser Normalspur gefahren werden.

Fiir besondere Arbeiten (Hackfruchtarbeiten) kann
die Spurweite auf 1430 mm gebracht werden. Dies ge-
schieht durch Vertauschen der Riider. ohne sie dabei
zu verdrehen. (Rechtes Rad auf linke Seite, linkes Rad
auf rechte Seite.)

Die regelmifige und sorgfiltige Pflege der teuren
Lufireifen ist* immer lohnend, denn sie erspart Geld,
Zeit, Arbeit und Arger. Es ist folgendes zu beachten:

1. Mintel und Schlduche sind vor dem Zusammen-
bau sorgfiltig zu reinigen. Eingedrungene Nigel.
kleine Steinchen usw.. sowie Sand und Staub
sind zu entfernen.

Das Reifeninnere und der Schlauch sollen vor

dem Zusammenbau gut getrocknet und tnit

Talkpulver gleichmiiflig eingerieben werden.

3. Schlauch und Wulstband miissen vollkommen
faltenlos eingelegt werden, um ein Durchscheu-
ern zu verhindern.

o

Bei Frostgefahr rechtzeitig Wasser ablassen
oder Frostschutzmittel zusetzen!
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4. Alle Felgen miissen unbedingt vor dem Einbau
griindlich mit einer Stahlbiirste von allem Rost
.gereinigt und an den Flanken (Horn) gestrichen
werden. Wulstbriiche sind oft die Folgen schlecht
gereinigter Felgen. . .
5. Der Luftdruck in den Reifen soll tiglich gepriift
und die Reifen — wenn notig nachgepumpt
. werden.

Der Reifendruck muf betragen:

a) fiir Arbeiten auf dem Acker:

| Vorderrader: 1,5 atii,
Hinterrider: 0,509 atii, ,
1,1—1,2 atii (bei Aufsattelung)

b) fiir Straflentransporte:
Vorderrider: 1,5 atii,
Hinterrader: 20-—-25 atii, wobei die hoheren
. Werte mnach Auf-
sattelung einzuhal-
ten sind.

6. Zu niedriger Luftddruck fiithrt zum Wandern der
Reifen, zu Wulst- und Gewebebriichen und zu
Schlauchschiden.

7. Fahren ohne Luft zerstort den Reifen!

8. Ausgefahrene Wagengleise sind zu meiden.

9. Sonnenbrand zerstort den Gummi. : .

0. Bei lingerer Betriebsunterbrechung sind die
Reifen von Zeit zu Zeit nachzupumpen.

11. Unbenutzte Reifen sind in einem kiihlen, dunk-
len Raum aufzubewahren!

Nachstellung Eine Nachstellung der Handbremse ist nicht erfor-
und Instand- derlich. Stérungen durch Nachlassen der Bremswir-
haltung der kung konnen durch Verslen des Bremsbelages ein-
: Bremse treten. In diesem Fall mufl die Bremsscheibe (11 106)
abgezogen werden, Ol und Schmutz entfernt und die
Abdichtung erneueit werden. Bei starker Verdlung ist
es zweckmiBig, ein neues Bremsband mit Belag
(12 431) einzubauen.

Nur bewiihrte Ule verwenden!
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Weiterhin ist zu beachten:

1. Die Erneuerung des Bremsbandes ist so recht-
zeitig vorzunehmen, dal} die Nieten nicht abge-
schliffen sind. Abspringende Beldge konnen die
Bremse wirkungslos machen oder zum Blockie-
ren bringen.

9. Vermeiden, dal} Wasser zwischen Bremsband
und Bremsscheibe eindringt, da hierdurch die
Wirkung der Bremse stark herabgesetzt wird.

Die elektrische Anlage muf} immer in einem guten
Zustande sein. Beschidigte Glithlampen und Siche-
rungen sind sofort durch neue zu erseizen. Lediglich
die Batterie bedarf einer regelmilBigen Wartung. Vor
allem ist es notig, sie stets sauber zu halten; der Kasten
und die VerguBmasse miissen vor Ol, Kraftstoff und
Sdure geschiitzt werden. Alle Metallteile (Klemmen)
miissen gut eingefeitet werden. In Abstinden von
4 Wochen ist die Batterie nachzusehen. Der Saure-
spiegel mul} durch Nachfiillen von destilliertem Wasser
(keinesfalls Leitungswasser} auf die richtige Hohe,
10—13 mm iiber Plattenoberkante, gebracht werden.
Saure soll nur dann nachgefiilit werden, wenn die ur-
spriingliche Fiillung verschiittet wurde oder ausge-
"laufen ist. Die Sauredichte wird mit einem Saurepriifer
gemessen. Bei vollgeladener Batterie betragt das spe-
zifische Gewicht der Sdaure 1.28; zeigt der Sdaurepriifer
einen geringeren Wert an, dann ist die Batterie mehr
oder weniger stark entladen. Bei vollstindig entlade-
ner Batterie betragt das spezifische Gewicht der Saure
1,14. Entladene Batterien sind sofort zur Ladestation
zu schaffen und in Ordnung bringen zu lassen. Wird
der Schlepper langere Zeit nicht benutzt, so mul die
Batterie langstens alle 4 Wochen kurz nachgeladen
werden.

Instand-
haltung der
elektrischen
Anlage

(Nur fir
Schlepper
mit elektr.
Releuchtung
glltig)

Eingangs wurde bereits  auf die leichte Anbaumog- Anbau und
lichkeit hingewiesen. Im allgemeinen werden die Einsteliung
Schlepper mit Miahwerk geliefert, wenn nicht, laBt sich des Mih-

Alle‘Filter rechtzeitig reinigen!
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jedoch der Schlepper auf moglichst ebenem und waage-
techtem Boden stehen. In nachstehendem sind der An-
bau und die Einstellung des Mahwerkes beschrieben;
die dabei einzustellenden MaBe sind aus der Abbil-
dung 6 (Seite 41) genau ersichtlich.

a) Anbaun

1.

2.

Befestigen der Midhbalkenabstiitzung (15 701) am
Getriebegehiuse.

Kupplungshebel (11703) in Rast (11708) fest-
setzen und Anschlagbolzen (11706) ganz nach
oben . drehen. Fithrung (15712) iiber Schaltstof3-
stange (15 709) schieben und anschrauben.

Stellschraube (15 704) ganz nach unten drehen.

Zugfeder (15713) einhingen, wobei Ringschraube
(15 716) im Mittelloch an der ‘Mihbalkenabstiit-
zung befestigt wird. -
Anbau des Stellkammes (16 001) mit Stellhebel
(16 003 bzw. 16 004) am Flansch des Hinterachs-
tragrohres. Stellhebel auf mittlere Rast des Stell-
kammes einklinken.

Anbau des Stellkammes (15801) mit Aufzugs-
hebel (15821) am Getriebevorderkasten und Ein-
klinken in 1. Rast.

Aufschieben des Haupthebels (15807) zusammen-
gebaut mit Fulthebel (15 808).

Anbringen des Scharniers (15729) mit daran an-
gebauter Aufzugsverbindung (15732) und ange-

bautem Mihbalken mit Innen- und AuBenschuh

(16 241, 16242 oder 16243).

Scharnier (15729) durch Kipphebelverbindung
(16 010) mit Stellhebel (16003 bzw. 16 004) ver-
A Gabeln (15811 und 15 813)
/. e (15 815) mit Gabeln un
WMH.@WMMMWE AE& wb Aufzugsverbindung (15 732)
einhaken. Sharnier (15729) mit Mahbalken durch
Hochziehen von Hand am AuBRenschuh anheben
und Gabel (15811) mit Haupthebel (15807) ver-
binden.

Reifenluftdruck genau einhalten nach Angaben auf Seite 38!
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9. Midhbalken ganz hoch ziehen, bis Aufzugshebel

10.

11.

(15821) in die 4. Rast des Stellkammes (15 801)
eingeklinkt werden kann. Hierbei ist es zweck-
miBig durch Anheben des AuBenschuhs nachzu-
helfen.

Einh&ngen der Zugfeder (15817) und Midhbalken
wieder ganz herunterklappen d. h, Aufzugshebel
(15821) in die 1. Rast einklinken.

Schwadenbrett (15771) anbauen. Messer ein-
schieben, Kurbel (16111) auf Mahbalken-Antriebs-
welle festschrauben (Achtung: Linksgewinde!)
und auf richtige Ldnge gebrachte Kurbelstange
(15780) befestigen (siehe unter b, Nr.1), sowie

Abdeckung (15901) und Stiitzstange (15721) an-
bauen.

b) Einstellung,.
1.

Die Kurbelstangenlinge muB so sein, daB im

duBleren Wendepunkt des Messers

bei Hochschnitt (Normalschnitt) Mitte Messer-
klinge unter Mitte Finger,

bei Mittelschnitt Mitte Messerklinge unter der
Mitte des dritten AuBenfingers,

bei Tiefschnitt Mitte Messerklinge unter der
Mitte des zweiten AuBlenfingers liegt.

Durch Einkuppeln des Mihwerkes und Durch-

drehen des Motors mit der Hand sind die Wende-

punkte des Messers zu priifen.

Motor anwerfen und Mihwerk leerlaufen lassen.

Durch Verdnderung der Spannungen der Zug-

federn (15713 und 15817) dafiir sorgen, daB} bei

hiochster Drehzahl der innere Schuh des Mih-

balkens gerade noch ruhig auf dem Boden liegt.

Die Loffel der Schubstange miissen den Messer-

kopf schlieBend, d. h. ohne Spiel, umfassen.

Mahbalkenkupplung ausschalten und dafiir sor-

gen, daf das Messer moglichst nahe dem inneren

-Wendepunkt steht. Motor abstellen.

Mihbalken hochklappen, Aufzugshebel (15821)
in die 4. Rast. Stellschraube (15704) der Mih-
balkenabstiitzung (15701) soweit gegen den An-

Bei Frostgefahr rechtzeitig Wasser ablassen
oder Frostschutzmittel zusetzen!
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schlag am Flansch des Getriebegehduses (10204)
drehen. bis der innere Schuh etwa 23—25 cm

Bodenfreiheit hat. :

M

ausgeglichen wird.

Tritt bei Stellung des Aufzugshebels (15821)
in der 4. Rast ein Zwingen ein, dann ist durch
Herausschrauben der Gabel (15813) die Zug-
strebe (15815) zu verlingern. Liegt dagegen in
dieser Stellung der Mihbalken noch nicht an der
Nase des Scharniers an. dann ist die Zugstrebe
(15815) durch Drehen der Gabel (15813) zu ver-

kiirzen.

6. Bei heruntergeklappiem Mahbalken (Aufzugs-
hebel, 15821, in 1. Rast) muf sich der Haupthebel
(15807) im Angriffspunkt der Zugstrebe noch um
etwa 2 cm nach unten bewegen konnen, damit

sich der Mahbalken den Unebenheiten des Ge-

lindes anpassen kann.

7. Der FuBhebel (15808) mul} so gebogen sein, daB
" bei seinem Durchtreten bis zum Anschlag am
Getriebegehiiuse der Mihbalken so weit an-
gehoben ist. dal} der Aufzugshebel (15821) miihe-
Tos in die 2. Rast eingeklinkt werden kann.
In dieser Stellung liegt der AuBenschuh mit
Schwadenbrett in Schwadenhshe (d. h. 2530 cm

Bodenfreiheit am AuBenschuh).

8. Motor in Betrieb setzen und Mihbalkenkupplung
einschalten. Amschlagbolzen (11706) sostark gegen
die Schaltstofistange (15709) drehen, daB die Méah-
balkenkupplung ausgeschaltet wird, wenn der
Aufzugshebel (15821) in der Hohe des Hand-
griffes einen Ausriickhub von etwa 10 cm ge-
macht hat. In Mihstellung (d.h.bei herunter-
geklapptem Mihbalken) darf die SchaltstoB-
stange (15709) den Anschlagbolzen - (11706) nicht

beriihren.

Dabei muB sich der Miihbalken gegen die Nase
am Scharnier (15729) legen. Bei neuem Mah-
balken muf} die Stellscheibe (15734) so angebaut
sein, daB Abnutzung in den Gelenken der Auf-
zugsverbindung durch Drehen der Stellscheibe

Nur bewiihrte Ule verwenden!
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Schmierplan zum 11 PS Deutz-Bauernschlepper F1M 414
(Schmiérdle siehe Seite 19)
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Storung

Motor springt nicht an

Storungstab

elle B

Ursache

Kein Kraftstoff.

A - Abhilfe '

a) Absperrventil (12825) am Krafistoffbehalter offnen, falls
geschlossen; Kraftstoff nachfilllen {s. S. 17 u. :s
Pumpe entluften (siehe Seite 34).

2. Motor ziindet nicht, da Glimmpapier feuchi oder E Gutes ;oown:nm Papier verwenden.
schlecht.
3. Lufiblasen in der Einspritzpumpe. c) U:Eon entliften (siche Seite 34).
4, Zu dickes Schmiero! im Winter: d) Richtiges Winterol in Motor ::a Gelriebe einfiillen
Motor lakt sich nichi schnell genug durcidrehen. | (Seite 19).
Motor gangig machen (siehe Seite 20—21).
5. Einspritzventil zerstaubt nichi, da verschmutzi. e) Saubern {s. S. 33); Krafistoffilter reinigen (s. m uou
| f} Nur sauberen Xam:m*o: verwenden (s. Seite 17—18)
) 6. Ungeniigende” Kompression fspiirbar beim Durch~
drehen mit der Andrehkurbel).
Ventile hangen oder sind undicht. ) g} Gangig machen, schmieren, evil. einschleifen.
Spiel zwischen Ventil und Schwinghebel zu klein: h) Priifen und auf 0,4 mm Spiel einstellen an der
Druckschraube (1509).
Grobe Undichtigkeiten am Kolben. 1} Kolben ausbaiien, Kolbenringe gangig machen oder
neue eimnseizen, Luftfilter prufen u. reinigen (s. S. 30).
Motor bleibt stehen 7. Kraftstoff ausgegangen. Siehe a).
8. _n_:oa oder Saugleitung verstopft. k) Filter und Leitungen reinigen; siehe auch f).
Zoﬂwn wa“: Jmo—a 9. Kraftstoffilter mit Schmutz zugesetzi. | D) Filter ofters reinigen, Kraftstoff vorfiltrieren (s. S. 18),
usselzer — ——
10. Einspritzpumpe fordert ungleichmagig durch m) Pumpe durch Fachmann prifen lassen, Druck- u. Eni~
g Verschmutzung. lastungsventi]l saubern.
11. Undichte Leitungen. n) Rohrverschraubungen dichi ziehen.
12. Luft in der Einspritzpumpe. Siehe c).
Motor gualmt 13. Einspritzventil zerstdubl nicht. Siehe e) und f).
14. Anlagventil undicht oder bleibt hangen. Siehe g).
Motor hat stoBenden Gang 15. Einspritzventil hangt fest durch Verschmutzung. Siehe €) und f).
Heiglauf des Pleuel- 16. Schmierung versagi, zu wenig O} im Kurbelgehduse. o} Schmierdl bis zur Peilstiftmarke nachfiillen -(s. S. 29},
lage | . . e Y . = .
agers _ 17. Olschlamm 1m Kurbelgehduse; Schmierfilter verstopft.| p) Schlamm ablassen, Kurbelgehduse spiilen, frisches
geeignetes Schmierol einfiillen (siehe Seite 29).
Motor wird heif 18. Zu wenig Wasser im Kiihler. . g) Wasser nachfiillen (sieche Seite 20).
7 19. Kiihler verschmuizt oder /x\m_mmn:n:::@ni zugesetzt. r) Kuhler innen und auBen reinigen (siehe Seite 17).
20. Kihlwasserpumpe fordert nicht oder schiddhaft. s) Antrieb der Pumpe priifen, Keilriemen nachspannen
(sieche Seite 29).
21. Frostschaden am Kihler, Pumpe oder r_r;::mg 1) Vorsichtig mit heigem Wasser auftauen.

Keine Lotlampe verwenden!
Rechizeitig bei Frost Wasser ablassen.
Frosischutzmittel zuseizen! (Siehe Seite 21).




