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Ausbau und Zerlegen

Vor dem Ausbau die Massekabel der Batterien abklem-
men.

Batterie- und Anlalschalterkabel vom Anlasser abklem-
men.

Anlasser abschrauben und gufierlich reinigen.

Zerlegen (3 kW-Anlasser) Bild B

1 — Burstenfeder 2 — Kohlebliirsten

Alle Kohleblirsten aus den Haltern nehmen und abklem-
men, Bild 8.

1 — Magnetschalter 2 — Zylinderschrauben
Bild 9
Magnetschalter abnehmen, Bild 6. 1 — Schlitzscheibe 3 — Ankerwelle
saliia 2 — Ausgleichscheiben 4 — Kollektorlager

Schlitzscheibe (1) und Ausgleichscheiben (2) abnehmen.
Kollektorlager (4) abnehmen, Bild 9,

1 — Gehauseschrauben 2 — Schutzkappe
3 — Rundschnurring

: Bild 10

1 — Bremsteller 2 — Bremsscheibe
Gehduseschrauben, Schutzkappe und Rundschnurring Bremsteller und Bremsscheibe abnehmen, Bild 10 {nur
abnehmen, Bild 7. ' wenn'mech, Ankerbremse vorhanden).
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Anker mit weichen Schutzbacken einspannen. Ritzelan-
schlag (2) mit passendem Hohldorn abtreiben, Bild 13.

Nach dem Abtreiben des Ritzelanschlages den jetzt frei-
liegenden Stahldrahtring, Freilaufgetriebe und Zwischen-
lager abnehmen. »

o
~
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Bild 11
1 — Polgehduse 3 — Fixiernut
2 — Fixiernasen an 4 — Schraube(Drehpunkt
Gehausestirnflachen fir Einriick hebel)

Polgehduse abheben, Bild 11. Dann Schraube (4) ent-
fernen.

Bild 14
1 — Ritzelanschlag 5 — Bremsfeder
2 — Stahldrahtring 6 — Bremsteller
3 — Freilaufgetriebe 7 — Bremsscheibe
4 — Zwischenlager 8 — Rundschnurring

Bei Anlassern, die eine mechanische Ankerbremse haben,
Teile (1—8) Bild 14 abnehmen.

Zerlegen

{1.8-kW Anlasser)

Bild 12
1 — Anker 3 — Einriickhebel
2 — Zwischenlager, 4 — |lagergehause

Fixiernase

Anker (1) mit Zwischenlager (2) und Einriickhebel aus
dem Lagergehause (4) heben, Bild 12.

Bild 156
1 — Anlaufscheibe 7— Ritzelanschlag
2 — Ausgleichscheibe(n) 8— Drehbolzen fiir
3 — Gehdusestehbolzen Ausriickhebel
4 — Anker 9 — Befestigungsschraube
5 — Zwischenlager fiir Magnetschalter
oA 6 — Antriebslager 10 — Magnetschalter
Bild 13
1 — Hohldorn 3 — Freilaufgetriebe Um den Anker (4) Bild 15 freizulegen, wie folat verfah-
2 — Ritzelanschlag 4 — Zwischenlager ren: S
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Schutzkappe abschrauben. Kohlebursten abklemmen
und aus den Fihrungen nehmen.

Elektrische Verbindung vom Magnetschalter 10sen.
Muttern von den Stehbolzen ({3) abschrauben.

Kollektorlager und Polgehiiuse abheben; dabei auf An-
laufscheibe (1) und Ausgleichscheibe(n) (2} achten.

Anschlieflend Gehdusestehbolzen (3), Drehbolzen (B)
und Befestigungsschrauben (9) entfernen.

Danach Anker und Magnetschalter abheben, Bild 16.

Bild 18
1 — Magnetschalter 3 — Kontaktbolzen
2 — Deckel 4 — Kontaktschiene

Um eventuellen Einbrand an Kontaktschiene und Bolzen
priifen zu konnen, den Deckel (2) Bild 18 abschrauben.

Priifung und Reparatur
{alle JD-Modelle)

Zerlegte Teile kurzzeitig mit Benzin waschen und mit
Druckluft trocknen.

Anker, Wicklungen, Lagerblichsen und Rollenfreilauf
Bild 16 nicht in fettldsende Waschmittel tauchen.
Anker und Magnetschalter abnehmen

Polgehiuse

Bild 17
1 — Anker 6 — Feder Bild 19
2 — Bremsscheibe 7 — Fihrungsring
3 — Federteller 8 — Feder Priifen der Feld- und Neben-
4 — Feder 9 — Freilaufgetriebe wicklung im Polgehause
5 — Zwischenlager

— Ende der Nebenwicklung, ausgeltet

1
2 — Enden der Feldwicklungen
--Den Ritzelanschlag wie bei 3 kW-Anlasser abtreiben, sie- 3 — Anschluf® vom Magnetschalter
he Bild 13. 4 — Prifgerat
Danach Teile (2—9) Bild 17 von der Ankerachse abneh- Anmerkung: Wenn vorhanden, vor der Priifung das Ende
men. der NebenschluBwicklung (1) Bild 19 ausloten.
1091 629 R2 - 177 -
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Unterbrechung

Die Taster eines Ohmmeters (4) Bild 19 oder eine
12 Volt-Priflampe an Anschluf? (3) und jeweils an ein
Wicklungsende halten.

Das Ohmmeter mull etwa 0.003 Ohm anzeigen (prak-
tisch ""Null’-Anzeige), die Priflampe mult aufleuchten,

Masseschiuld

Die Taster eines Ohmmeters oder eine Priflampe 40 Volt
Wechselspannung am Anschlufd {3) und an einer blanken
Stelle des Polgehauses anhalten.

Die Priiflampe darf nicht glimmen oder aufleuchten. Das
Ohmmeter muls eine "unendliche’” Anzeige haben.

Bei gegenteiligen Prifergebnissen die defekten Wicklun-
gen auswechseln, bzw. kompl. Polgehause erneuern.

Sichtpriifung

Die Polschuhe diirfen keine Streifspuren haben. Sind
Streifspuren vorhanden, die Lagerbiichsen, qgf. auch die
Polschuhe auswechseln. Die Wicklung darf nicht Uber die
Polschuhe ragen und die Wicklungsbandagen missen ein-
wandfrei sein.

Die Lotstellen missen in Ordnung sein. (Gelegentliche
Uberhitzung des Anlassers kann zur Ausldtung fihren.)

Nach der Priifung das Ende der Nebenwicklung wie vor-
gefunden an Masse anléten, Beachten, daR keine Zinn-
tropfen die lsolierung beschadigen oder im Gehause ver-
bleiben.

Anker

Die Taster eines Ohmmeters oder eine Priflampe 40 Volt
Wechselspannung an Kollektor (3) Bild 20 und an die
Ankerwelle halten.

i ) Bild 20
Ankerwicklung und Kollektor auf MasseschluR priifen

1 — Steilgewinde 3 — Kollektor
2 — Bandagen
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Die Priflampe darf nicht glimmen oder aufleuchten. Das
Ohmmeter muR eine "unendliche” Anzeige haben.

Priifung auf Windungsschlu, Bild 21,

GA-2610.

Bild 21

Achtung:

Windungsschlull kann nicht mit einer Priiflampe festge-
stellt werden. Anker mit einem im Handel erhaltlichen
Priifgerat priifen, Bild 21.

Sichtpriifung

Der Anker darf keine Streifspuren haben und muf
schlagfrei laufen.

Auf keinen Fall das Blechpaket iberdrehen oder versu-
chen, die Ankerwelle auszurichten.

Die Ankerwelle darf an den Lagerstellen nicht merklich
abgenutzt sein.

Das Steilgewinde darf keine FreRstellen haben.

Einzelne Ankerwicklungen diirfen nicht ausgelétet sein
oder Anzeichen beginnender Auslotung haben,

Die Bandagen miissen fest sein.

Der Kollektor mul? rund, riefenfrei und ohne Brandstel-
len sein.

Die Lamellenisolierung darf nicht hervorstehen.

Anker auswechseln, wenn Beanstandungen vorliegen, be-
sonders, wenn eine Nacharbeit am Kollektor nicht mehr
moglich ist.

Nacharbeit

Bedingt kann der Kollektor nachgearbeitet werden, siehe
“"Mafte".

Yor dem Uberdrehen hervorstehende Lamellenisolierung
mit einer in der Breite passenden Kollektorsige ausrdu-
men.

Raumtiefe nach' dem Uberdrehen 0.6—-0.8 mm.
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Der Anker muf schlagfrei in der Drehbank laufen,
Zulassiger Rundlauffehler siehe “"Malke”.

Nacharbeit mit hoher Schnittgeschwindigkeit, geringem
Vorschub und maoglichst mit Diamant durchfihren. Ma-
terial schonen.

Mach dem Uberdrehen den Kollektor mit Bimsstein ab-
ziehen und mit Druckluft reinigen.

Ankerlagerung

Ausgelaufene Lagerbiichsen, ohne ihren Sitz zu bescha-
digen, auspressen. Neue Lagerbiichsen vor dem Einpres-
sen mindestens 1/2 Stunde in "“Bosch”-01 1 v 13 oder
notfalls in dinnflissiges Motordl legen.

Die Bichsen vertragen keine Nacharbeit und miissen des-
halb mit einem passenden Dorn eingepreft werden, um
Stauchungen zu vermeiden.

Montiert darf der Anker nicht klemmen, Siehe "Anker-
bremsmoment”. Gestauchte Biichsen ggf. mit einem
Glattdorn kalibrieren. Entsprechende Montage-Dorne
sind Uber “'Bosch' -Dienststellen erhaltlich.

Biirstenhalter

Bild 22
Priifen der Birstenhalterisolierung

1 — Isolierte Birstenhalter
2 — Massebiirstenhalter

Mit einem Prifgerat oder mit eine Priflampe 40 Volt
Wechselspannung die Isolierung der Birstenhalter (1)
Bild 22 prifen. Die Lampe darf nicht aufleuchten. Das
Ohmmeter mul® eine "unendliche’” Anzeige haben. Der
_Lagerflansch muR bei der Prifung irocken und frei von
Kohlbiirstenabrieb sein.

Kohlebiirsten und Birstenfedern bei Grundinstandset-
zungen erneuern, Freigang der Kohlebiirsten' priifen.

1091 629 R2
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Magnetschalter

AT 1)
Bild 23
Priifschaltbild, Magnetschalter
1 — Klemme 30 4 — Rickholfeder
2 — Klemme 50 5 — Eisenkern (Anker)
3 — Anschiuf zur Feld- 6 — Einriickhebel
wicklung

Einrickhebel (6) provisorisch einfiihren. Batterie nach
Bild 23 anschlieRen.

Eisenkern (5) muB bei 8 Volt (12V-Anlasser) oder bei 156
Volt {24V-Anlasser) eingezogen werden.

Bei eingezogenem Eisenkern mit Voltmeter an Klemme
(1) priifen, ob der Kontakt schliet. Danach Anschluf
{3) von der Masse trennen, um zu sehen, ob die Halte-
wicklung allein den Eisenkern eingezogen halt.

Bei Stromunterbrechung muB der Eisenkern sofort
kraftig zuriickfedern. Schadhaften Magnetschalter erneu-
ern.

Bei abnehmbarem Deckel (2) Bild 18 sind Kontaki-
schiene und Kontaktbolzen zugénglich. Ggf. Einbrand-
flecken an den Kontakten blank machen. Teile mit
starkem Einbrand erneuern.

Getriebe

e AT EI5E ©

Bild 24

Freilaufgetriebe
4 — Fihrungsring
5 — Fihrungsring
6 — Druckfeder

1 — Lagerbiichse
2 — Ritzel
3 — Rollenfreilauf

-11/9 -
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Ritzel (2) Bild 24 auf Anrisse und Zahnverschleil®
priifen.

Uberholmoment des Ritzels bzw. des Rollenfreilaufs (3)
priffen. Siehe "Mafte” . Drehmomentwaage verwenden.

Wichtig: st das Uberholmoment zu klein, so wird u.U.
das Getriebe nicht kraftschlissig, andererseits kann bei
zu grofkem Uberholmoment der Anlasser durch den an-
springenden Motor auf zu hohe Drehzahl gebracht und
zerstort werden.

Fithrungsringe (4 und 5) sichtpriifen. Feder (6) auf
Bruch und Ermuidung prifen.

Priifen, ob das Freilaufgetriebe auf dem Steilgewinde der
Ankerwelle ohne Hemmung verschiebbar ist.

Wenn Sicht- und Uberholmomentpriifung Mangel aufzei-
gen, das Freilaufgetriebe auswechseln,

Eine Ausnahme macht Lagerbiichse (1). Diese, wenn er-
forderlich, wie Ankerlagerbiichsen auswechseln.

Bei Ritzelschaden auch den Zahnkranz des Schwung-
rades prifen, gaf. erneuern.

Polschuhe

Schadhafte Polschuhe oder Wicklungen wie folgt erneu-
ern:

Wicklungen mit der notigen Vorsicht einsetzen, damit
die Isolierung nicht beschadigt wird.

Polschuhschrauben mit "'Loctite’’ ansetzen und zunéchst
leicht anzieherr.

Die Polschuhe miissen parallel zur Polgehdusemittellinie
liegen.

Eine Montagewelle, angefertigt nach Bild 10 (im Ab-
schnitt 1), erméglicht einen fehlerfreien Einbau.

Nach dem Einfihren der Montagewelle die Polschuh-
schrauben gut festziehen.

Isolierteile fir den Wicklungsanschlu® ggf. erneuern.

Wicklungsenden fachgerecht anloten.

Zusammenbau

Der Zusammenbau ist der umgekehrte Arbeitsablauf wie
er beim Zerlegen beschrieben wurde.

Aut Sauberkeit achten.
Neueiﬁu.ndschnurringe verwenden.

Lager und Schraubtrieb sowie Einriickhebel mit Spezial-
fett montieren. Siehe *’Schmiervorschrift'’, i
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1 — Kollektorlager
2 — Gehauseschrauben
3 — Abdeckplatte

4 — Rundschnurringe
5 — Isolierrohr
6 — Ausgleichscheiben

Beachten, dalt die am Polgehause und Zwischenlager be-
findlichen Zentriernasen in die Nuten der Lagerflansche
eingreifen.

Mechanische Ankerbremse wie vorgefunden einbauen.,

Ausgleichscheiben (6) Bild 25 wie beim Ausbau vorge-
funden, vor und hifter Lagerflansch (1) legen. Ausgleich-
scheiben bei 1.8 kW-Anlasser, siehe (1 und 2) Bild 15.

Zur Kontrolle des Ankerlangsspiels zunachst Gehiuse-
schrauben (2) Bild 25 ohne Schutzkappe ansetzen und
tber Kreuz festziehen.

Langsspiel mit dem vorgeschriebenen Wert (siehe '"Mecha-
nische Prufwerte”) vergleichen, und ggf. mit Ausgleich-
scheiben (6) korrigieren.

Beim Einfiihren der Gehduseschrauben (2) beachten, dal
diese in die Isolierrohre (5) gleiten.

Schrauben und Muttern, sa wie beim Zerlegen des Anlas-
sers vorgefunden, mit Unterlegscheiben und Federringan
montieren,

Alle Trennfugen am Anlasser mit Dichtungslack bestrei-
chen. Empfohlener Lack: "Bosch”-Dichtungslack FL
58 v 3,

Nach demn Zusammenbau den Anlasser wie folgt priifen:

Ankerbremsmoment

Ankerbremsmoment mit Drehmomentwaage, Mefbe-
reich 15 — 80 Necm messen. Eine entsprechende Waa-
ge ist uber “Bosch'-Dienststellen beziehbar. Bezeich-
nung: EFAL 26, Bestellnummer 0681 400 001.

1091629 R2
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Bild 26
Ankerbremsmoment rmessen

Das Ankerbremsmoment muf3 im angegebenen Toleranz-
feld liegen. Siehe "'Male"".

Liegt das Bremsmoment aufierhalb des Toleranzfeldes,
Lagerung und Druck der Birstenfedern prifen.

Elektrische Priifungen
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Bild 27

Schaltbild fur Leerlauf- und KurzschluRpriifung
1. Leerlaufpriifung

Anlasser mit Hilfe eines starken Haltebleches (3)
Bild 28, dessen Bohrbild dem Anlasserflansch ent-
spricht, fest in einem Schraubstock einspannen.

Batterie, Voltmeter und Amperemeter, MeRbereich
150 A, nach Schaltbild, Bild 27 anschlieRen.

Beschaffenheit der Batterie und Kabel beachten. Siehe
"Elektrische Prifwerte”. Einen Drehzahlmesser stirnsei-
1ig an die Ankerwelle anhalten.

Vorsicht: Hande weg vom Anlasserritzel; dieses am
besten verkleiden! Anlasser 2 — 5 Sekunden laufen las-
sen. Dabei Drehzahl, Stromaufnahme und Spannungs-
abfall ablesen und notieren.

"Die Leerlaufprifung ist die wichtigste Prifung.
Gemessene Werte mit den Sollwerten, siehe "'Elektrische

Prifwerte", vergleichen. Geringere Drehzahl, verbunden
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mit groferem Spannungsabfall und grdRerer Stromauf-
nahme, deuten auf ein zu hohes Ankerbremsmoment.
Lagerreibung, auch Lagerabnutzung, Anstreifen des An-
kers und Birstendruck prifen. Strérungsursachen beseiti-
gen.

Zu hohe Drehzahl |3t vermuten, dalk der Burstendruck
zu gering ist. Auch in diesem Fall Abhilfe schaffen.

2. KurzschluBprifung

Vorsicht: Anlasser nicht ldnger als 1/2 — 1 Sekunde mit
vollem Strom belasten. Vor jedem Test Anlasser abkiin-
len lassen.

Den Anlasser in der Vorrichtung mit drei Schrauben be-
festigen und Federwaage anhéngen, Bild 28.

Schaltung nach Bild 27 vornehmen. Dementsprechend
Amperemeter, 15600 A MeRbereich, und Voltmeter an-
schlieffen.

Anlasser 1/2 Sekunde betatigen. Dabei MeRausschlag an
der Federwaage, am Ampere- und Voltmeter ablesen und
notieren.

Um das Ablesen der Gerate in kurzer Zeit zu ermogli-
chen, solltezumindest die Federwaageeinen Schleppanzei-
ger haben. Gaf. einen zweiten Mann zu Hilfe nehmen.

Die MeRergebnisse miissen mit den "'Sollwerten” Uberein-
stimmen. Siehe “‘Elektrische Prifwerte”.

GA-2616.

Bild 28
Einfache Vorrichtung fir KurzschluRpriifung

A —Hebelarmlidnge 1m *) 2 — Ritzelklemmvorrichtung
1 — Federwaage, 0 —30kg 3 — Halteblech

*) Wird die Hebelarmlénge A aus praktischen Griinden
auf 500 mm oder 250 mm reduziert, so verdoppelt
bzw. vervierfacht sich der Federwaagenausschlag.
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3. Leistungspriifung.
Priifschaltbild wie zuvor.

Fiir diese Prifung ist ein im Handel erhaltlicher Anlasser-
prifstand mit Zubehor erhaltlich.

Falls dieser vorhanden, Modul des Zahnkranzes und Rit-
zelabstand beachten,

Priifbedingungen: Siehe “Elektrische Prifwerte"’.

Anmerkung: Allgemein werden Anlasser vor dem Zerle-
gen und nach der Reparatur den vorgenannten Priifungen
unterzogen.

Dieses Verfahren |a6t den Erfolg der Reparatur deutlich
erkennen und hat den Vorteil, da® Schadensursachen
schnell erkannt werden.

-1/12-

Einbau und Endkontrolle
Anlasserbefestigungsschrauben mit Federringen ein-

schrauben und nach Vorschrift festziehen.

Kabelenden blank machen und leicht mit Vaseline be-
streichen.

Kabel nach Schaltplan, siehe "Betriebsanweisung’' der
betreffenden Maschine, anklemmen.

Klemmen mit Gummikappen schiitzen,
Batteriemassekabel befestigen und AnlaRschalter betati-

gen, um zu sehen, ob die Anlasseranlage betriebsbereit
ist.
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