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F1L 712
F2L 712




Bevor Sie den neuven Motor in Betrieb setzen,

lesen Sie bitte sorgfdltig den Inhalt dieses Heftes

vch |hr Motor hat in unserem Werk einen Probelauf hinter sich
gebracht. Hier hat er gezeigl, daB alle Teile einwandfrei arbeiten und die
Leistung erreicht wird. Sicher werden Sie bestrebt sein, lhren Motor stets
leistungsféhig zu erhalten, und auch wir mochten, daB er lhnen immer ein
zuverlassiger und trever Helfer ist. Um das zu erreichen, beobachten Sie alles,
was zur Bedienung und Wartung nétig ist, und Sie werden stets Freude bei
der Arbeit mit lhrem DEUTZ-Motor haben!

Sollten sich trotzdem einmal Schwierigkeiten einstellen, so wenden Sie sich
bitte an |lhren DEUTZ-Handler oder eine unserer Vertretungen, die lhnen gerne
behilflich sein werden, evtl. MGngel zu beseiligen. Auch unsere Verkaufsstellen
und Repoaraturwerke, deren Anschriften wir im Umschlagdeckel aufgefihrt
haben, stehen lhnen hierzu zur Verfigung. Nur in Werkstéatten mit dem
DEUTZ-Zeichen finden Sie entsprechend geschultes Personal mit den nétigen

Spezial-Einrichtungen. Nur dort erhalten Sie Original-Ersalzteile mit dem
DEUTZ-Gdtezeichen.

MNur dieses Zeichen gewdhrleistet beste Beschoffenheit, und nur fir solche
Original-Ersatzteile kénnen wir volle Garantie Gbernehmen.

Also immer

Original-E» EE 0B W 2 -Ersatzteile

verwenden.

Zur Bestellung dieser Teile bedienen Sie sich bitte der zu lhrem Motor ge-
hérenden Ersatzteilliste. _

Und nun winschen wir |lhnen bei der Arbeit mit ithrem DEUTZ-Motor viel
Freude und begriBen Sie als |hre

KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG



INHALT

Seite

Bedienung der Motoren

Anlassen
Abstellen

AuvfBBere Motorreinigung
Entliften der Kraftstoffanlage
Hinweise zum Wartungsplan

-
&

Werkstatt-Wartungsarbeiten

Fur den Fachmann

Montage-Hinweise
Technische Daten

Hinweise fUr den Motor-Einbau

Gedruckl in West-Deuvtzdhland



o= .

I- - '.--
- e =
Lty
" -
Dl e '-. 3
" ol
§ i
o - .
[ T— B
| &4 | B
1 ¥
! ¥
¥ - -
e ! o










Motor-Beschreibung

Die Motoren F1L 712 und F2L 712 unterscheiden sich im wesentlichen nur durch die
Zylinderzahl. Sie werden wegen ihres gleichartigen Aufbaues gemeinsam beschrieben.

Das Kurbelgehé&use (1 *) aus GuBeisen ist das Rickgrot des Molors. In ihm l&uft die Kurbel-
welle (40) in oustauschbaren Fertiglagern. Die geschmiedete Plevelstange (33), die gleichfalls
mit einem Fertiglager ousgestattet ist, verbindet Kurbelwelle und Leichtmetall-Kolben (31).
Yon unten ist das Kurbelgehduse durch einen Bodendeckel verschlossen.

Die einzelnen Leichtmetall-Zylinderképfe (30) werden gemeinsom mit den Zylindern (32)
durch je 4 lange Dehnschrauben auf dem Kurbelgehéuse (1) befestigt. Im Zylinderkopf (30)
befindet sich die eingegossene Wirbelkammer, in die der Einspritzdisenhalter (2) und die
Glihkerze bzw. der Glimmpapierhaller eingeschroubt sind. Die hdngenden Ventile (29)
werden durch Stofistangen (46) und Kipphebeln (28) betdtigt. Die Zylinderkopfhaoube (27)
schlieBt den Kipphebelraum &ldicht nach oben ab. Unter der Zylinderkopfhaube (27) befin-
del sich eine Drahtgeflecht-Filterpatrone (52), durch die eine kleine Luftmenge zur Beliftung
ins Motorinnere gelangt.

Den vorderen AbschluB des Kurbelgehduses bildet ein Deckel (36), an dem die Zahnrad-
olpumpe (37) befestig! ist. Nach Abnahme des Deckels sind die Zahnrader des Motors zu-
génglich. Hier befindet sich beim 1 Zyl.-Motor ein zur Kurbelwelle gegenléufiges Massen-
ausgleichsgewicht (35), welches zur besseren Motorstandruhe dient. Der Antrieb der Licht-
maschine (6) erfolgt Gber einen Keilriemen (4). Die zum Antrieb auf der Kurbelwelle be-
festigte Keilriemenscheibe (5) trégt Marken for den oberen Totpunkt und den Férderbeginn.

Ein vorn befestigter Totpunktanzeiger (3) muBl bei Einstellarbeiten mit diesen Marken
Ubereinstimmen.

In der Normalausristung befindet sich Gber der Lichtmaschine (6) das Olbadluftfilter (7), dos
bei besonders staubigen Verhaltnissen mit einem Vorabscheider (18) ousgeristet ist. Unter
dem Vorabscheider (18) befindet sich ein Staubsommelbehdlter (19). Dieser muB3 von dem
angesammelten Staub von Zeit zu Zeit geleert werden,

Auf der rechten Motorseite — der Bedienungsseite — befinden sich im Deckel (20) die Ein-
spritzpumpe (8) mit Regler und bei HandanloBbarem Motor noch die Dekompressions-

einrichtung (21) zum leichteren Andrehen, der Drehzohlverstellhebel (9) und der Abstell-
hebel (10).

Auf der Bedienungsseite sind ouBerdem der UlmefBstab (50) die Oleinfillung (11}, das
Schmierolfilter (39), das Kurbelgehauseentliftungsrohr (51), das Luftansaugrohr (12) und das
Auspuffrohr (13) angeordnet sowie dos Kraftstoffilter (14) bei Einboumotoren. Diese Seite
soll zur Wartung und Pflege gut zugdnglich sein.

Dos hintere Kurbelwellenende tragt das Schwungrod (42) mit Schaufelkronz (43) und An-
lasserzahnkranz (41). Der Schaufelkranz (43) orbeitet als Radialgeblése. Die Kihlluft wird
z. B. durch Uffnungen am Kupplungsgehduse angesaugt und durch des Spiralgeblése (15)
in die KihlluftfGhrung (45) zum Zylinder und Zylinderkopf gedrickt.

*} Dio Zahlen beziphan sich oull die Bilder 1 bis 7 der Seite 2 bis 4
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Alle Logerstellen werden durch eine Zohnrodpumpe (37) mit Druckél versorgt. Es fliefit
durchs Olfilter (39), vorbei am Uldruckregelventil (25), durch die Kurbel- und Nockenwelle
zu den Stofleln (44), in den Stofistangen (46) hoch zu Kipphebeln (28) und Ventilen (29) und
zuridck durch die Stof3stangenschutzrohre (38) in den Ulraum. Ein Umgehungsventil (26) im
Filterboden sichert bei Siebfilterverstopfung, die ungefilterte Schmierung. Beim 2 Zyl.-Motor
ist im Siebfilter (39) noch ein Papierfeinfilter im Nebenstrom vorhonden, Zum Ulablassen
dienen die Ablaflschrauben [24) und (49). Fir ein Oldruckanzeigegerdt (47) ist am vorderen

Deckel (36) ein Anschlufl (48) vorhanden.

Zur vorderen Motorbefestigung sind 4 bzw. 5 Gewindelécher (16) vorhanden. An der
Schwungrodseite kann je nach AusfGhrung der Motor an den seitlichen Gewindeléchern (22)

1 Zyl.-Motor 2 Zyl.-Motor

Technische Daten

befestigt, oder am Spiralgehéduse (15)
hinten angeflanscht werden. Am Kur-
belgehduse des 2 Zyl -Motors sind ein-
gegossene Zylinder-Bezeichnungen (23).
Motoren mit elektr. Ausriistung haben
eine schwenkbar befestigte Licht-
maschine [6) und einen angeflanschten
Anlasser (17). Die Motor-Nr. ist cuf dem
Typenschild (34) und unter bzw. Gber
dem Einspritzpumpendeckel (20] auf
dem Kurbelgehduse eingeschlagen
(siehe Abbildungen).

Bauvart F1L 72 F2L N2
Zylinderzahl . S o N g | T T R 1 2
BODTUDEEIEE S " b1t o o s o e e e e Ty e FTAITY 95 95
R R o S I Ll vt s s s gl T S R 120 120
T e e R e SR ey 850 1700

Drehrichtung .
Arbeitsweise . .

Fohrzeugmotor-Leistung * (nach DIN 70020) PS

T L St s S S T
Verbrauch
Kraftstoff bei max. Drehmoment . . . ca.g/PS
R P ey " N 7
Schmierung e i R e R SR e it
eI . = ot e 2 e R Tl < N Ity

cuf Schwungrad gesehen links

Viertakt-Diesel mit Wirbel-
kammer-Verfahren

13,5 26
2350 2300
185200 185-200
42 &5
Druckumloufschmierung
4 | 6

* Die Leistung und Drehzahl richten sich jeweils noch dem Verwendungszweck des Motors und sind ouf dem

Typenschild singeschlagen
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Bedienung der Motoren

Vor Inbetriebnohme lhres neuen Molors sind eine Reihe von Vorbereitungen nolwendig, die
wir |hnen nochfolgend beschreiben. Einige dieser Tdatigkeiten sind jedoch nicht nur be-
schrankt auf das erste Anlassen des neuen Motors, sondern sie missen cuch spéter zur
regelmaBigen Wartung ausgefuhrt werden. Hieriber gibt lhnen der in der Mitte dieses
Heftes befindliche Wartungsplan Aufschlu.

Zuers! versorgen Sie lhren Motor mit:
1. Kraftstoff

Verwenden Sie bitte ein handelsiibliches Markenerzeugnis und achten Sie beim Einfiillen
auf Sauberkeit. Der Kroftstoffvorrat solite stets so rechtzeitig ergdnzt werden, dafB der
Behdlter nie leerlGuft, da Sie sonst Filter und Einspritzleitungen entliften missen. Eine
Anleitung hierzu finden Sie auf Seite 12. Da der Motor ohne Kroftstoff zum Versond
kommt, muBl vor der ersten Inbetriebnahme entliftet werden.

Bei niedrigen AuBlentemperoturen nur Winter-Diesel-Kraftstoff verwenden (siehe Hin-
weise Seite 10).

2. Motorsl
Zur Schmierung lhres Motors miisssen HD-Ole verwendet werden. Das sind Schmieréle, die
durch besondere chemische Zusétze (Additives) den Anforderungen angepafdt sind, die im
Motorbetrieb an sie gestellt werden. Die Gewdhr fir beste Qualitét haben Sie bei Ver-
wendung von HD-Olen bekannter Markenhersteller.
Bei auflergewdhnlichen Betriebsverhéltnissen bzw. bei Verwendung von Kraftstoffen mit
einem Schwefelgehcolt von Gber 1% sind hdher legierte HD-Ole, z. B. Supplement |-Ole,
zu verwenden.

HD-Dile sollen den Prifstellen MIL-L-2104 A oder DEF 2101 A entsprechen

Neben der guten SchmierfGhigkeit besitzen HD-Ule die Eigenschaft, Verbrennungsriick-
stinde fein verteilt in Schwebe zu halten und Koksablagerungen zu verhindern. Diese
Eigenschaft bringt es mit sich, dafi sich HD-Ule nach relativ kurzer Zeit dunkel férben,
ohne daB hierdurch die Schmierféhigkeit herabgesetzt ist. Wenn Sie sich an die von uns
vorgeschriebene Ulwechselzeit halten, sind Schwierigkeiten nich! zu erwarten.
HD-Ole verschiedener Hersteller sollten nicht miteinander gemischt werden. Verwenden
Sie also die einmal gewdahlte Olsorte stets weiter.

Verwenden Sie bitte nur HD-Motord |l folgender Viskositéiten (Zdhflissigkeiten):
Bei AuBentemperaturen

iber R et L P ) i b Ve ATCU LR A T Y

yon | PO B =10, i il e e e e e e s e a e AR N0 W
Fir die Wahl der Viskositat ist die Temperatur beim Start und nicht die Tages-
hochsttemperatur maBgebend.

Fir Anlassen bei niedrigen Aufientemperaturen beachten Sie bitte unsere Hinweise fir
den Winterbetrieb auf Seite 10,

3. Das Ulbadluftfilter (Bild 20 Seite 13)
muB vor Inbetriebnahme seine Olfillung erhalten. Hierzu ist der Luftfiltertopf 2 abzu-
nehmen und bis zur Marke 5 mit Motoral zu fillen,

— Achtung!
Besitzt |hr Motor bei besonders staubigen Einsatzverhdlinissen einen Vorabscheider 6
mit Staubsammelbehdlter 7, so darf dieser auf keinen Fall mit Ol gefillt werden.
Der Stoubsammelbehdélter dient lediglich zur Aufnahme des ousgeschiedenen Staubes.

7



Anlassen (elektrisch)

1. Motor durch Auskuppeln von anzu-
treibenden Geréten trennen.

2 Drehzaohlverstellhebell (Bild8) cuf
etwa Ve Laststellung 2 stellen, mit dem
Hondhebel oder FuBBhebel.

3. Scholtkastenschlissel 3 (Bild 9) ein-
stecken, wobei die Lodestrom-Kontroll-
lampe 4 rot aufleuchten muf.

4, Zum Vorgliohen GlohanlaBBschal-
ter 5auf Stellung 1" drehen: Vor-
Bild 8 glihzeit ca. 30 bis 60 Sekunden, bei Kalte im
Winter ca. 1 bis 2 Minuten. Hierbei dos lang-
same Aufglihen des Glihiberwachers 6 be-
achten.
Bei warmem Motor braucht nicht vorgegliht zu
werden.

5. GlohanlaBschalter 5 auf Stellung .2° weiter-
drehen. Sobald der Motor zindet, AnlaBschal-
ter loslassen. Hochstens 15 Sekunden ununter-
brochen starten. Sie schonen lhre Batterie,
wenn Sie zwischen mehreren Anlofivorgéngen
ein Pause von 1 Minute einlegen.

Fior Start im Winter beachten Sie unsere Hin-
weise auf Seite 10.

6. Sobald der Motor rundléuft, Drehzohl zurick-
setzen. Lodestrom-Kontrollampe 4 und Glih-
Uberwacher 6 sind erloschen. Bei mafiiger Be-
lostung mit wechselnder Drehzahl ist der Mo-
tor in kurzer Zeit betriebswarm.

7. Beobachten Sie den Oldruckmesser 7. Der Zei-
ger mufd auf das grine Feld zeigen.

Bleibt der Zeiger auf rot stehen, so ist der
- Motor sofort abzustellen und die Ursache des
Bild ¢ zu niedrigen Oldrucks nach der Stérungs-
tabelle zu beseitigen.

8



Bild 11

Bild 12

Anlassen (von Hand)
1. Motor durch Auskuppeln von anzu-
treibenden Geréten trennen.

2.Drehzahlverstellhebell (Bild8 auf
etwa v« Laststellung 2 stellen, mit dem
Hondhebel oder FuBhebel.

3. Glimmpapierhclter 3 (Bild 10) aus dem Zylin-
derkopf schrauben, selbstzindendes Glimm-
popier 4 mit dem nicht impréagnierten (weichen)
Ende fest in den Holter einstecken und Halter
wieder gut einschrauben.

4. Dekompressionsschaltwelle*) 5 (Bild 11) ein-
dricken.

5. Andrehkurbel kréftig drehen, nach ca. 6 Um-
drehungen schaltet sich automatisch die De-
kompression aus und der Motor springt an.

6. Sobald der Motor rundléuft, Drehzahl zurick-
sefzen. Bei maBiger Belastung mit wechselnder
Drehzahl ist der Motor in kurzer Zeit betriebs-
warm.

7. Beachten Sie den Uldruckmesser 7 (Bild 9).
Der Zeiger mufl auf das griine Feld zeigen.
Bleibt der Zeiger auf rot stehen, so ist der Mo-
tor sofort abzustellen und die Ursache des zu
niedrigen Oldrucks nach der Stérungstabelle
zu beseitigen.

*} Die Dekompressionseinrichtung ist nur bei HondanlaB-
barem Maoter vorhonden, Sie dienl zur AnloBerleichterung
indem durch ihr Einschalten das Auslofiventil gedffnet wird.

Abstellen

Motor aus Vollast nicht plétzlich abstellen, son-
dern noch kurz zum Temperaturausgleich entlostet
im Leerlauf weiterlauten lassen.

1.Drehzahlverstellhebel 1 (Bild 12)
ouf Leerlaufstellung stellen.

2. Abstellhebel 2 solange betdtigen, bis
der Mator stillsteht.

3. Bei elektr. Ausfihrung leuchtet die Lodestrom-
kontrollampe 4 (Bild 9) noch Stillstand des
Motors wieder auf.
Schaltkastenschlissel 3 (Bild?) cb-
ziehen, wobei die Ladestrom-Keontrollompe 4
erlischt,



Hinweise fir Winterbetrieb

"L Bei niedrigen Auflentemperaturen sind vor

dem Anlassen noch einige zusdtzliche Vor-

bereitungen notwendig. lhr Motor wird auch

in strengem Winter einwandfrei ar-

beiten, wenn Sie die nachfolgenden Punkte
beachten:

Bei AuBBentemperaturen

1. Winter-Motorol verwenden!

von +20°C bis —10°C HD-SAE 20/20 W
Bei AuBentemperaturen
von —10°C bis —30°C . . . HD-SAE10W
Bei AuBentemperaluren
unter —30°C HD-SAE 5W
Fir die Wahl der Viskositéat ist die Temperatur beim Start und nicht die Tagestemperatur

maBgebend.
Die Olwechselzeiten sind 20 bis 40 Betriebsstunden kirzer auszufGhren als die unter B 4,
Seite 14 ongegebenen normalen Olwechselzeiten.

2. Winter-Dieselkroftstoff verwenden, weil bei normalem Kroftstoff die Gefahr besteht,
dofd sich bei Kdlte das Kraftstoffilter durch Paraffinausscheidung verstopft. Ist kein
Winterkraftstoff zu erhalten, so kann auch normaler Dieselkraftstoff mit Tankstellen-
benzin oder Petroleum gemischt werden, wobei die Motorleistung allerdings etwas ge-
ringer iskh.

Eine einfache Methode zur Prifung des Dieselkraftstoffs auf Kélteeignung kann folgen-
dermaflen vorgenommen werden: Fillen Sie etwaos Dieselkraftstoff in ein Fldschchen und
setzen dies der AuBBentemperatur aus.

Bilden sich Flocken (Paraffin) im Kraftstoff, so ist dieser nur fir Sommerbetrieb oder fir
Betrieb in temperierten RGumen geeignet.

Wird Sommer-Dieselkroftstoff bei niedriger Temperatur verwendetl, so ist dieser mit
Tankstellenbenzin oder Petroleum entsprechend der Tabelle zu mischen.

Misdwngshcii-pinl AuBen- DIESEL- Benzin oder Misd'-ungs-
¥ : temperatur | Kraftstoff | Petroleum :
—10° 9 ] ?:1
— ] 4° 7 3 Fed
- 207 5 5 =i
—30° 3 7 3:7

Vor dem Anlassen mindestens 1 bis 2 Minuten vorgliihen. Anlassen des Motors wie aul
Seite 8 bzw. ? beschrieben. Wenn der Motor bei Kélte unrund anlauft (Zindaussetzer),
dann auf Stellung .1 am Gluhanlafischalter 1 bis 2 Minuten weiterglihen.

Bei HondanlaBbarem Motor empfehlen wir, bei groBer Kélte, den Motor bei herous-
geschraubtem Glimmpapierhalter géngig zu drehen.

10



4. Aus Kraftstoffbehilter und Filter wochentlich den dickflissigen Schlomm ablassen durch
Lésen der Schlamm-Ablaf3schroube (Bild 27 und 30).

5. Sorgen Sie stets fiir bestmdglichen Ladezustand der Botterie! Die Batterieleistung ist bei
niedrigen Temperoturen geringer als bei normaler Witterung. Eine bei Zimmer-
temperotur abgestellte Batterie hat eine gréBiere Startleistung. Achten Sie ouch

auf feste Klemmanschlisse,

AuBere Motorreinigung

Bild 13

Bild 15

ist besonders bei schmutzigen Betriebsverhalt-
nissen notwendig. Staubiger Niederschlog ouf
den Kihlrippen der Zylinder 1 (Bild 13) und den
Zylinderkdpfen 2, insbesondere in Anwesenheit
von Kroftstoff und Schmierdl, bedeutet vermin-
derte Kuhlung.

Fir eine Generalreinigung der Kihirippen kénnen
die Luftfihrungsschalen 3 vu. 4 (Bild 14) demon-
tiert werden. Hierzu sind die Schrauben 5 her-
auszudrehen, vorsichtig gegen Schmutzeindrin-
gung, den Deckel 6 und die Einspritzleitung 7 zu
demontieren um die vordere Schale 3 aobzu-
nehmen.

Am 2 Zyl.-Motor ist noch das Abschirmblech 8
(Bild 15) nach Herausdrehen der Befestigungs-
schraube 9 cbzunehmen. Die senkrechten Zylin-
derkopfrippen 10 (Bild 13) sind besonders griind-
lich zu reinigen.

Wir empfehlen die trockene Reinigung der Kihl-
rippen des Zylinderkopfes, z. B. mittels Draht,
und, wenn méglich, durch Ausblasen mit Druck-
luft. Verwenden Sie Dieselkraftstoff zur Sdube-
rung, so ist mit einer Sodalésung grindlich nach-
zuwaschen, um einen Fettniederschlag zu ver-
meiden. AnschlieBend Motor warmlaufen lassen,
domit die WasserriickstGnde verdompfen wund
Rostbildung vermieden wird.

Steht lhnen PreBluft (z. B. an Tankstellen) zur Ver-
fogung, so blasen Sie ouch von der Ablufiseite
die KUhlrippen durch.
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Wieder-
kehrende
Wartungszeiten

WARTUNGSPLAN fir EDEASTZ Di

allelD
Betriebs-
stunden

oder
alle 250 km

Betriebs-Wartungsarbeiten Prifen bzw.
Werkstat-Wartungsarbeiten durch Fachleute reinigen mit
Olstand im Motor prifen Olmefistab

Olbadluftfilter prifen und reinigen

(Je nach Staubanfall alle 10-60 Eetr;ebssrunden} -

Dieselkraottstotf

alle120

Betriebs-

stunden
oder

alle 3000 km

Kraftstoffvorreiniger an der Férderpumpe reinigen
{nur bei Anlagen mit tiefliegendem Tank) .

Dieselkraftsto

Motorél wechseln und Schmierdlsiebfilter reinigen

Dieselkraftstof

bei jedem Olwechsel

Ventilspiel prifen erstmalig nach 20 Betr.-Std.

Fuhllehre {Spion)

Kraftstoffilter reinigen .

Filterreinigungs-
vorrichtung

alle 240

Betriebs-

stunden
oder

alle 6000 km

Batterie-Flossigkeitsstand priifen Holzstab
Sponnung des Keilriemens prifen . E;”Fﬁf?g::“ﬂ‘

Patrone der Kipphebelraumbeliftung

Dieselkraftstoff

alle 600
Betriebs-
stunden

oder
alle 15000 km

Beim 2-Zyl.-Motor Schmiersl-Papierfilterpatrone
ernevern e e i e

Einspritzdisen

}

Bei Eingriffen am Motor wahrend der Garantiezeit chne
unsere Zustimmung, erlischt unsere Gewdhrleistung!

Lichtmaschine und Anlasser

14




diesel-motorenF ) L712

Betriebsmittel
(nachfillen bzw. | Seite
ocuswechseln)

HD-Motorsl 13
>ff Motorél 13
p — 16
of HD-Motord! 16
on) —_ 17

Dieselkraftstoff 18

Destilliertes 19
Wasser
k : 19
n
i abenl | 1
-}' Stete Betriebsbereitschaft
Patrone 16 und eine lange Lebensdauer erreichen Sie durch eine sorgfiltige
POBH 4120 ¥ .
Wartung nach den von uns erprobten Zeiten. Verwenden Sie bitte
L5 0 auch die vorgeschriebenen Schmier- und Reinigungsmittel. Die

Wartungsarbeiten (B 1) bis (B 9) an den wenigen Schmier- und
Wartungsstellen sind nicht nur im Wartungsplan iibersichtlich an-
_— 20 geftihrt, sondern sie werden auf den Seiten 13 und 16 bis 19
auch noch ndher erléutert. Lesen Sie bitte auch diese Seiten gut
durch, denn . ..

. Der DEUTZ-Motor wird nicht gepeinigt,
Wenn seine Filter gut gereinigt.

Wer téglich nach dem Ulstand sieht,
Weil}, daB dem Motor nichts geschieht,
Wenn das, was steht im Wartungsplan,
Gelesen wird und . .... auch getan.

Kurzum: Der Motor soocooo gewartet,
Auch jederzeit stets piinktlich startet!

15



Bild 22

Bild 23

- Kraftstoffvorreiniger an der Forder-

pumpe*) reinigen. Alle 60 Betriebsstunden die
Spannmutter 1 (Bild 21) lockern; Drahtbigel 2 zur
Seite schwenken und Filterglocke 3 abnehmen
Siebfilter 4 herausdrehen. Filter und Glocke in
Kraftstoff reinigen. Beim Zusammenbau auf gute
Dichtheit achten.

*) Die Férderpumpe 5 ist fir Anlogen mit tiefliegendem
Kraftstoffbehdlter angebaut.

-Moiori:il wechseln und Schmierol-

filter*) reinigen, alle 100 bis 120 Betriebsstun-
den. Nur beim neuen oder Gberholten Motor sind
die zwei ersten Olwechselzeiten nach Seite 14
unten kirzer und unterschiedlich. Alle genannten
Olwechselzeiten sind unbedingt einzuhalten.
Olwechsel nur bei warmem Motor, da warmes
Ol besser abléuft. Zu diesem Zweck ist die
AblaBBschraube 1 und beim 2-Zyl.-Motor noch
die Abla3schraube 2 (Bild 22) herauszuschrau-
ben, und das alte Ol abzulassen. Danach den
Filtertopf 3 durch Herausdrehen der Schraube 4
demontieren und das Siebfilter 5 (Bild 23) in
sauberem Dieselkraftstoff reinigen. Beim 2 Zyl.-
Motor befinde! sich im Siebfilter 5 eine Papier-
feinfilter-Patrone 6, die alle 240 Betriebsstunden
(bei jedem 2. Olwechsel) ernevert werden muB.
Beim Zusammenbau auf gute Dichtheit der Ab-
laBschrauben und der Olfilterdichtung 7 achten.
Das neue Ol durch den Einfillstutzen 8 nur bis
zur oberen Olmef3stabmarke 2 (Bild 19) einfillen.
Bitte Uberprifen Sie den Olstand nochmals nach
einem kurzen Probelauf.

*) Das Schmierdlfilter ist ein Siebfilter 5. Von der Olpumpe
wird das Ol durch das Siebfilter gedrickt. Hierbei lagert

sich der Schmutz an dessen Mantelfléche ob. Das gefilterte
Ol gelangt zu den Schmierstellen.

Beim 2 Zyl.-Motor wird im Nebenstrom ein Teil des Ols ab-
gezweigt und flieBt durch die Papierfeinfilter-Patrone 6 in
den Olvorratsraum zurick.

Die einwandfreie Funktion des Filters ist von seiner Wartung
abhdéngig.

Oleinfillmengen beim Olwechsel

ca. 4 Liter for den 1-Zylinder-Motor,

ca. 6 Liter fir den 2-Zylinder-Motor.
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I Ventilspiel priifen®) (Bild 24).

Bei jedem Motorélwechsel ist bei kaltem Motor
das Ventilspiel mit einer Fihllehre (Spion) 7 von
0,1 und 0,15 mm Dicke zu priifen. Hierzu ist die
Kurbelwelle so zu drehen, dall beide Ventile
eines Zylinders geschlossen sind, das heifit, dafl
sich die Stofistangen é der zu prifenden Ventile
leicht mit dem Finger drehen lassen. In den vor-
handenen Spalt 1 (Bild 25) zwischen Kipphebel 3
und Venlil 5 muBB sich nun die Fihllehre 7
(Bild 24) ven 0,1 mm Dicke am Einlafiventil und
von 0,15 mm Dicke am AuslaBventil e ben ein-
schieben lassen. Ist dieser Spalt 1 zu eng oder
zu weit, dann Gegenmutter 2 um ca. 1 bis 2 Um-
drehungen I&sen und die Einstellschraube 4 mit
einem Schraubenzieher so regulieren, dafl bei
wieder angezogener Gegenmutter 2 die Fihl-
Bild 24 lehre 7 sich ochne Widerstand herausziehen 16B8t.

*! Das Venhilspiel isl der notwendige Leftspalt 1 zwischen
den Kipphebeln 3 und Ventilen 5. Guler Motorlauf und grofle
Leistung zeugen wvon seiner richligen Einstellung. Sie kann
won sinem gowandten Bedienungsmann nach obigen Angoban

-| - = selbst vorgenommen werden, andernfalls 168t man sie Desser
rﬁﬁl von einem Fodvmann ausfOhren.

N (¢
_C
O
.Ji,

[ O L0071

Bild 25
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L TH * -ﬂ. m ﬁf |
Bild 29

Bild 30

LA

- Kraftstoffilter *) reinigen, alle 240 Be-

triebsstunden (bei jedem 2. Olwechsel) oder bei
Nachlassen der Motorleistung.

Bei auBen angebautem Filter.

Zuerst Absperrhahn am Kraftstoffbehélter schlie-
Ben, dann den Schlamm durch Herausdrehen der
Schlommablofischraube 1 (Bild 26) ablassen, nun
Spannmutter 2 lésen, Deckel 3 (Bild 27) abneh-
men und Filzrohrfilter 4 herausziehen.

Filterreinigung:

Das Filzrohrfilter 4 (Bild 28) mit den beiden
Stopfen 1 und 2 des Reinigungsgerdtes (im Werk-
zeug vorhanden) verschlieflen, dann Filzrohr 4 so
tief in einen Behdlter mit sauberem Diesel-Kraft-
stoff tauchen, dofl der Gummischlauch 3 trocken
bleibt. Hat sich der Filz genigend voll gesaugt,
dann kraftig mit dem Mund oder Druckluft durch
den Schlauch 3 blasen; dabei bilden sich am Filz-
rohr Luftblasen. Der mit den Blasen heraustre-
tende Schmutz st abzupinseln. Diesen Reini-
gungsvorgang so oft wiederholen, bis die Reini-
gungsflissigkeit sauber bleibt.

Beim Zusammenbau cuf gute Dichtheit achten.
Entliften des Filters nach Seite 12.

Bei im Tank eingebautem Filter.

Zuerst Schlamm an Ablaflschraube 1 (Bild 29 u. 30)
ablassen. Nun nach Offnen des Einfillverschlus-
ses 2 erst Siebeinsatz 3 herausnehmen, dann das
am Lochrand festgeklemmte Filtergriffstick 4 zur
Lochmitte drehen, nach unten dricken und dabei
seitlich aus der Halterung hercusnehmen. Dabei
schlieBt das unter Federdruck stehende Boden-
ventil 7, so daf3 kein ungefilteter Kraftstoff in die
Leilung gelangt. Nach Abschrauben der Hut-
mutter 5 vom Griffstick 4 wird das Filzrohrfilter &
wie im oberen Abschnitt beschrieben gereinigt.

MNMach dem Zusammenbau ist Entliften nicht er-
forderlich.

*} Das Kroftstoffiller hat die Aufgeobe, der Einsprilzpumpe
und den Diisen nur saubersten Kraftstoff zuzufihren, do
hierven deren prizises Arbaiten abhdngl!
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Bild 31

Bild 32

B Batierie-Flissigkeitsstand prisfen,

alle 120 Betriebsstunden (bei jedem Motordl-
wechsel) in den einzelnen Zellen nach Abschrau-
ben der VerschluBkappen 1 (Bild 31). Hierzv sind
verschiedentlich Kontrolleinsétze 2 wvorhanden,
bis zu deren Boden die Zellenflissigkeit reichen
soll. Trifft dies nicht zu, so ist ein souberer
Holzstab 3 bis auf die Bleiplattenoberkante ein-
zufihren, der nach dem Herausziehen ca. 10 bis
15 mm long feucht sein muB. Bei zu niedrigem
Flissigkeitsstand nur destilliertes Wasser
nachfillen. Wegen Kurzschlufigefahr niemals
Werkzeuge auf die Batterie legen. lhr Lode-
zustand ist von Zeit zu Zeit in einer Werkstatt
prifen zu lossen. Batteriehinweise fir den Win-
ter siehe Seite 11.

B sponnung des Keilriemens fir die

Lichtmaschine priifen. Alle 240 Betriebsstun-
den (bei jedem 2. Motoralwechsel) durch Daumen-
druck prifen (Bild 32), ob sich der Keilriemen zwi-
schen den Scheiben um nicht mehr als ca. 10 bis
15 mm eindriicken laf3t. MuB8 der Riemen nach-

gesponnt werden, dann sind die Sechskant-
schrauben 1 (Bild 33) zu l6sen.

Die Lichimaschine 2 ist soweit nach oben zu
dricken, bis die richtige Spannung des Riemens
erreicht ist. Nun Sechskantschrauben 1 wieder
festziehen.

Neuve Lichtmaschinen-Keilriemen sind nach kurzer
Laufzeit straff nochzuspannen, spdatestens beim
2. Motorolwechsel (40 Betriebsstunden).

- Patrone®) der Kipphebelraumbelif-

tungen reinigen. Alle 240 Betriebsstunden (bei
jedem 2. Motordlwechsel) ist, nach L&sen der
Zylinderkopfhauben-Spannschraube 1 (Bild 34)
und Abnehmen der Haube 2, die Patrone 3 mit
der Spitzzange oder einem MNogel herauszu-
ziehen, in Diesel-Kraftstoff zu reinigen und wie-
der einzusetzen, nachdem sie leicht mit Ol be-
netzt worden sind.

"l Um in den KipphebelrGumen die Brldung wvon Kondens-

woasser zu verhindern, befindet sich unter (oder E'rhndel'kn-ph
hoube 2 in einem Stopfen 4 [Bild 34) eine Bohrung zur Zulfuhr
von Frischluft. Durch sine Drohigestrick-Beldfiungspalirone 3

wird die einstrdmende Lull gerainig!
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Bild 36

Werkstatt-Wartungsarbeiten

- Einspritzdisen

Alle 600 Betriebsstunden (bei jedem 5. Motorol-
wechsel) sind die Einspritzdisen auszubaven und
fachmannisch in Diesel-Kroftstoff zu reinigen und
danach zu prifen, ob sie noch den fior DEUTZ-
Motoren vorgeschriebenen Einspritzdruck wvon
125 kg/cm? haben. Diese Prifung geschieht mit
Hilfe eines Diasenprifgerdates (Bild 35).

B Lichimaschine und Anlasser

Alle 600 Betriebsstunden (bei jedem 5. Motorél-
wechsel) sind in einer Speziclwerkstatt Lichi-
maschine 1 (Bild 38) und Anlasser 2 prifen zu
lassen. Der Anlosser braucht nach 600 Betriebs-
stunden meist nur cbgeschmiert und nach 1200
Betriebsstunden grindlich gereinigt zu werden.
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Stérungen, Ursache und Abhilfe

Stérungen sind héufig dorauf zurickzufGhren, dofl der Mator nicht richtig bedient, ge-
schmiert und gepflegt wurde. Lesen Sie deshalb bei jeder Storung noch einmal gut durch,
was ouf den wenigen Seiten 7 bis 19 in den Abschnitten Uber richtige Bedienung und
Warlung geschrieben steht. Dann fragen Sie sich bitte, ob Sie immer nach diesen Weisungen
gehandelt haben, ob Sie nicht hin und wieder etwas zu tun versGumlen, um StSrungen zu ver-
meiden. Sind Sie sich dessen nicht bewu3t und kénnen die Ursache einer Siérung nicht
erkennen oder eine Stérung nicht selbst beseitigen, dann wenden Sie sich cm besten zverst
an lhren Handler bzw. an eine unserer Vertragswerkstatien.

Storung  Nr. Ursache Abhilfe "g"'!,'“l
A 1 | Kroftstofftank leer Tank fillen und entliften 12
Motor 2 | Absperrhahn geschlossen Absperrhahn &ffnen (evtl.
springt nicht an entlUften) 12
3 | Kraftstoffvorreiniger (Sieb- | Sieb reinigen 16
filter) an der Férderpumpe
verstopft
4 | Krofistoffilter verstopft Filzrohrfilter reinigen, do- 18
nach entliften
5 | Kroftstoffleitungen undicht | Alle Leitungsanschlisse auf
Dichtheit prifen und Ver-
schraubungen festziehen
6 | Lodestrom-Kontrolleuchte Kontaktschlissel tief genug
leuchtet nicht auf, obgleich | einstecken,Anschlufiklemmen
die Glohlampe nicht defekt | an der Batterie festziehen,
ist Leitungsanschlisse prifen
7 | Glohtberwacher leuchtet AnschluBklemmen on der
trotz gut geladener Bat- Botterie festziehen, Glih-
terie nicht auf spirale im Glohiberwacher
und an den Glilhkerzen
prifen bzw. ernevern
B 8 | Batterieleistung zu gering, | Batterie prifen lassen, 19
Bnﬂgrieklemmen Ihudtgz und ?I‘Iﬁdﬂﬁ&thmmﬂn reinigen,
: oxydiert, wodurch sich der | festziehen und mit saure-
ﬂiﬂ:ﬁt’:‘m Anlasser nur langsam dreht | freiem Fett iberstreichen,
9 | Besonders im Winter: Zu | Motor von Hond géngig 10
ztihes Motordl verwendel drehen
Der AuBlentemperatur ent- 10
sprechendes Motorél ver-
wenden
10 | KroftstoffzufluB zu gering Kraftstoffilter reinigen, 18
danach entliften, 12
Vorreinigersieb an der For-
derpumpe reinigen, 16

21

Leitungsanschlisse auf
Dichtheit prifen und Ver-
schraubungen festziehen




Storung

Nr.

Ursache

Abhilfe

MNaheres

Seite
C 11 | Kroftstoffzufuhr zu gering Kraftstoffilter reinigen und 18
entliften, : il 12
. Vorreinigersieb an Férder- 16
Mot e L
bei schiecht eitungsanschlisse
Leistung festziehen
12 \fnr?es&riabqnes Ventil- Ventilspiel einstellen 17
spiel stimmt nicht, Yentil- Ventilfeder ernevern lassen 24
feder gebrochen
13 | Disennadeln klemmen Vom Fachmann prifen lassen 20
D 14 | Motordlstand zu hoch Ol bis zur oberen Mef3- 13
stabmarke ablassen 16
Auvspuff 15 | Oilstand im Olbadluftfilter Ol bis zur Olstoandmarke 13
st e zu hoch cusschitten
16 | Schlechte Verdichtung durch | Verdichtungsringe und Kol-
festgebrannte oder gebro- | ben vom Fachmann prifen
chene Verdichtungsringe lossen
oder falsches Ventilspiel VYentilspiel richtig einstellen 17
E 17 | Kihlrippen an den Zylin- Kihlrippen reinigen, beson- N
dern und Zylinderkdpfen | ders die senkrechten am
stark verschmutzt Zylinderkopf
m.-T:ﬂ.m 18 | Einspritzdisen defekt Vom Fachmaonn prifen lassen 20
19 | Follmenge der Einspritz- VYom Fachmann richtig ein-
pumpe nicht genau ein- stellen lassen
gestellt
20 | Kohlluftmangel durch ver- | Luftzufohrung frei machen 25
decken der LufteinlaBofi-
nungen an der Schwung-
radverkleidung
F 21 | Motorslmenge zu gering Motor sofort abstellen 13
Ol bis zur oberen Mef3-
stabmarke nachfiillen
hot otor . | 22 | Undichtigkeiten im Schmier- | Verschroubungen an 16
Oldruck 9 system Schmierdlpumpe, Olleitung,
Schmierslfilter, Oldruckmes-
ser auf Dichtheit prifen und
Schrauben festziehen, Sonst
Fachmann aufsuchen, 3
G 23 | Lichtmaschinendrehzahl zu | Keilriemenspannung profen 19
Ladestrom- ol
Konl::‘nilnmp- 24 I;.idyinmr;:ﬁ-nine !‘ude! FI”? Bﬁf- Vom Fachmann prifen lassen 20
chtet erie nicht ouf, weil Licht-
wdahrend des maschine oder Reglerschal-
Betriebes auf ter defekt
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Bild 40

Montage-Hinweise

fur den Fachmann

Diese Hinweise sind bei Instandsetzungsarbeiten
hesonders fir solche Fachleute bestimmt, die
keinem DEUTZ- oder MAGIRUS-Vertragswerk an-
gehdéren. Um Montagefehler zu vermeiden, wer-
den im folgenden einige Anweisungen zum A n-
ziehen der Zylinderkopfschrauben
gegeben, weil sie von der Ublichen Regel ab-
weichen. Da es hierbei besonders aouf den rich-
tigen Nachspannwinkel ankommt, ist in
Bild 37 eingezeichnet, wie man die verschiedenen
Winkelgrade nach dem ZiHferblatt einer Uhr
leicht feststellen kann. Man braucht hierbei den
Stecker nur um den gleichen Winkel zu drehen,
der zwischen kleinem und grofiem Uhrzeiger zu
sehen ist. Auch der 60°-Winkel eines Sechskant-
schraubenkopfes kann |hnen als Hinweis dienen.

Anziehen der

Zylinderkopfschrauben

1. Schrauben eindrehen (Bild 38). Mit dem Steck-
schlissel oh ne Stecker die Schrauben Uber
Kreuz abwechselnd gleichmaflig anziehen.

2. Schravben vorspannen (Bild 39). Den Steck-
schlissel m it Stecker so kurz fossen, daf} die
Hénde den Schlissel berihren. Nun die
Schrauben Uber Kreuz, mehrmals wechselnd,
gut anziehen, aber ohne Gewalt (Anzugsdreh-
moment ca. 2 mkg).

3. Schrauben nachspannen (Bild 40), cbwechselnd
Uber Kreuz mit einseitig eingespanntem Stecker
[evil. mit VerlGngerung) in 3 Stufen mit fol-
genden MNachsponnwinkeln: 1. Stufe 45°, 2.
und 3. Stufe je 40 185




Weitere Schrauben-Anziehanweisungen

Das handfeste Vorspannen (Bild 39) ist bei allen felgenden Schrauben gleich. Der Schrouben-
schlUssel ist mit einer Hond so kurz zu fassen, dafl der Daumen den Schlisselkopf berihrt.
Die Schrauben sind abwechselnd gut, aber ohne Gewalt anzuziehen [entspricht einem An-
zugsdrehmoment von ca. 2-3 mkg).

1. Plevelschrauben nachspannen, Ghnlich wie in Bild 40 mit einseitig gefoBtem Stecker in
3 Stufen mit einem Nachspannwinkel von je 30 20

Bei Neuvlagerung der Pleuvel sind stets ne ue Plevelschrauben zu verwenden.

2. Kurbelwellen-Lagerdeckelschrauben nachspannen, Ghnlich wie in Bild 40 in 3 Stufen mit
folgenden Nachspannwinkeln: 1. und 2. Stufe 30°, 3. Stufe 45° = 105

3. Kurbelwellen-Gegengewichtsschrauben nachspannen, Ghnlich wie in Bild 40, jedoch nur
in 2 Stufen je 45 90°,

Beim Montieren einer Ventilfeder ist die enger
gewickelte Federseile nach unten einzubouen

(Bild 41}

Bei der Montage eines neuen Kolbens darouf
achten, daf3 die Kandle im Kolbenboden zur
Wirbelkammerseite des Zylinderkopfes hinweisen
(Bild 42)

Bild 42
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Technische Daten fir den Fachmann

Ventilspiel bei kaltem Motor . . . . . . . e e R s . o owow . mam 03015
Einlafventil 6ffnet . . . . . . . . . . e e N e
EinlaBventil schlieBt . . . . . . . . . AR N e s NS L
AusloBventil 6ffnet . . . . . . . . . . L e e SN g T B
AuslaBventil schlieBl o o al s vals Sl s wiieliiile & s . . KW° nol. 16°
Kolbenabstand (mit Bleidroht messen) . . . . . . . . . . . . mm 12513
Einspritzdruck . . . . . A R SR B ) Sl N - | | b
Férderbeginn be: IIDD—Hﬁﬂ Ll L ORI L S T e e 4 el T R B e
1500=TI80 MM B =5 -« oW vioils 187LE)
1800-19%0 Uimin: @ 5 s i kWS e, W]
000=2300 MHmin it e e e s KWENOT, . 2272
Zindfolge beim 2-Zyl-Moter . . . .« ¢ i i e o u s s iow e os 1=2

Hinweise fir den Motor-Einbau

Stérungsfreier Betrieb mit Ihrem Gerat, in das Sie unseren Motor einbauen, ist gewdhr-
leistet, wenn Sie folgende Hinweise beachten:

Sorgen Sie dafir, daB in keinem Falle die abstromende Warmluft wieder angesaugt wird.
Warmluft vor dem Kihlgebldse fihrt zur Uberhitzung des Motors, Warmluft vor dem
Luftfilter ergibt Leistungsverlust.

Verhindern Sie einen Warmluftkreislauf, indem Sie der Abluft einen ungehinderten Austritt
ermdglichen. Méchten Sie eine Warmluftabfihrung anbringen, so wenden Sie sich bitte
an unser Werk, wo entsprechende Anbauteile zur Verfigung stehen.

Die Kihl- und Verbrennungsluft solite ocus einer moglichst schmutzfreien Zone entnommen
werden. Auch hierzu k&nnen Sie von uns Vorschidge erhalten.

Lassen Sie sich deshalb beim Einbou lhres Motors frihzeitig durch unsere Einbou-
Spezialisten beraten. Wir besuchen Sie gerne, um bei der Lésung lhrer Probleme
mitzuhelfen!
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Kraftstoffleitungen
Bei angeboutem Kraftstoffbehdlter und fiir Einbaumotoren

1 = Kraftstoffoehaiter 8 = Leckslleitung von der Einspritzpumpe

2 = Kraftstoff-Filter im Kroftstoffbehdlter zum Kraftstoffbehdlter

3 = Leitung vom Filter zur Einspritzpumpe 9 = Dldruckmesser

4 = Einspritzleitung 10 = Kroftstoffbehalterkonsole mit elektr.

5 = Einspritzvenhl Armaluren

6 = Einspritzpumpe 11 = KraflistaH-Filter bei Einboumotoren

7 = Ledckélleitung vom Einspritzventil zum 12 = Kroftstefleitung zum Filter bei Einbou-
Kroftstoffbehdlter motoren

Vom Kraftstoffbehdlter, der ca. 200 mm héher als die Einspritzpumpe liegen soll, flieBt der
Kraftstoff durch ein Filzrohrfilter zur Einspritzpumpe. Der Gberschissige Krafistoff von der
Einspritzpumpe und Einspritzventil wird zum Kraftstofibehdlier zuriickgefohrt,

Bei tiefliegendem Kraftstoffbehélter

und angebauter Kraftstoffarderpumpe
Kraftstoffbehalier

Sougleitung

Férderpumpe

Druckleitung von Férderpumpe

zum Filler

Filter

Leitung vom Filter zur Einspritzpumpe
Leckélleitung vom Anschiufstick
Leckdlleitung vom Oberstrémventil
zum Kraftstoffbehdlter
Dberstrémventil am Filter
Hbhenunterschied 1 m mox. zuléssig

Hmmn

i L b =

@~ 0w
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