Ladedruckabhiéngiger Vollastanschlag (LDA)

Bei aufgeladenen Motoren ist die Vollastmenge auf
den Ladedruck abgestimmt. Im unteren Drehzahl-
bereich ist der Ladedruck aber niedriger und da-
durch ist auch das Gewicht der Luftfillung in den
Motorzylindern geringer. Im entsprechenden Verhalt-
nis muB deshalb auch die Vollastmenge dem ver-
minderten Luftgewicht angepaBt werden. Dazu dient
der ladedruckabhangige Vollastanschlag (abgekiirzt
LDA), er vermindert die Vollastfordermenge im unte-
ren Drehzahlbereich von einem bestimmten (wé&hl-
baren) Ladedruck an.

Vom LDA gibt es Ausfiihrungen, die an die Einspritz-
pumpe angebaut werden und solche fiir Anbau an
den Regler oben oder seitlich. Die im folgenden be-
schriebene Ausfilhrung wird an den RSV-Regler an-
gebaut.

Der Aufbau ist bei allen derartigen Regelstangen-
anschlagen grundsatzlich gleich. Zwischen dem oben
auf den Regler aufzuschraubenden Gehduse und
einem entsprechenden Deckel ist eine Membran luft-
dicht eingespannt. Im Deckel befindet sich ein An-
schluBstutzen fiir den Ladedruck. Von unten wirkt
eine Druckfeder auf die Membran; die Druckfeder
stitzt sich auf der Gegenseite auf einer mit Gewinde
ins Gehduse eingeschraubten Fiihrungsbuchse ab.
Die Vorspannung der Druckfeder kann somit in Gren-
zen verandert werden.

Mit der Membran ist Uber Tellerscheibe und Fiih-
rungsscheibe ein Gewindebolzen verschraubt, an
dessen unten aus dem Gehduse herausragenden

Ende eine Schraube mit Kontermutter eingeschraubt
ist. Der Schraubenkopf ist auf ein bestimmtes Ab-
standsmaB zur Gehduseauflage eingestellt und lber-
tragt die Bewegung des Gewindebolzens ilber einen
Winkelhebel auf die Regelstange. Das AbstandsmaB
wird voreingestellt; nach Anbau des LDA konnen mit
dem Gewindestift Korrekturen vorgenommen werden.

Wird die Membran durch Ladedruck beaufschlagt,
so bewegt sich der Gewindebolzen entgegen der
Kraft der Druckfeder. Den groBten Weg legt der Ge-
windebolzen bei vollem Ladedruck zuriick. Der Ge-
windebolzen wirkt Uber den im Reglergehause auf
einer Achse drehbar gelagerten Winkelhebel und
uber die Lasche auf die Regelstange der Einspritz-
pumpe. Bei fallendem Ladedruck wird die Regel-
stange in Richtung Stop bewegt.

Damit die Regelstange zum Starten des Motors auf
Startmenge gebracht werden kann, 148t sich der Win-
kelhebel durch seitliches Verschieben der Verstell-



welle auBer Eingriff mit der Lasche bringen. Dies
kann entweder mittels Seilzug oder Gestange durch
Handbetatigung erfolgen; es gibt aber auch Regler-

ausfihrungen mit

elektromagnetischer Betatigung

der Verstellwelle, wobei der Elektromagnet nur wah-
rend des AnlaBvorgangs wirksam ist.
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