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Vervielféitigung und Verﬁffentlid’wng dieses Rundschreibens ist ohne unser
Einversténdnis untersagt.

Betreffs g, /¢5 PS Deutz-Radschlepper FAL 514
Massenausgleichgetriebe
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Zur Verbesserung der Standruhe und zur Beseitigung von Vibratio-
nen ist ein Massenausgleichgetriebe, Teilnummer A 0152-05-71.10
entwickelt worden, welches am vorderen Ende der Kurbelwelle ange-
baut wird.

Etwa ab Schleppernummer 7908/58 und fortlaufend ab Schleppernum-~
mer 7908/186 wurden Massenausgleichgetriebe serienmissig einge-
baut.

Massenausgleichgetriebe lassen sich nur an Kurbelwellen mit vor-
derem Zapfen anbauen. Vorilbergehend wurden Motoren mit Flansch~-
kurbelwellen in Schlepper eingebaut. In diesem Fall ist fiir den
Anbau eines llassenausgleichgetriebes die Kurbelwelle auszutauschen.
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Teilnuasern  Stek Teilnusasrn Stek.
1 Gehluse A 0152-05-71,01 1 9 Deckel € 0152-05-71,13 1
2 Flishgewicht | £ 0152-05-72.10 2 | 10 Abdichtring A 105x130 DIN 6503 1
3 Bolzen F 0152-05-71.03 2 | 11 Nabenrad D 0152-05-1.,17 1
& INA-Nadelkifig | INA-Nr.V-2-3017 2 | 12 Sechskantschraube M 10x85 DIN 931 a8G | 7
5 Bolzen F 0152-05-71.07 1 | 13 Federring 8 10 DIN 127 7
6 INA-Nadelkifig [ HB 14x18x17 WAA55 | 2 | 14 Spritzring £ 0152-05-71,37 2
7 lvischenring | F 0152-05-37,11 | 1 | 15 Hohlschrauwbo A 10 DIN 7623 1
8 Zwischenritzel | £ 0152-05-37,06 1 | 16 Dichtring A 16x22 DIN 7603 2
17 Schaierdlledtung ¢ 0152.16-202 1

Der Anbau des Massenausgleichgetriebes an dlteren Schleppern ist
nachtridglich moglich. Hierzu sind die auf umseitiger Anwelsung
angegebenen Arbeiten erforderlich.
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Nachtrdglicher Anbau, Schmierung u. Wartung von Massenausgleich-
cetrieben A 0152-05-71.10 an den Schiepper-Motoren F4L 514.

Bei nachtrdglichem Anbau vor M.-Getrieben sind folgende Arbeiten
erforderlich:

Folgende Teile vom Motor abbauen: Riemenscheiben 0523, vordere
Motorsufhdngung, Mutter 0518, Nabe 0514, Deckel 0144 mit Haltering
01%¢ und Dichtring 0151 sowie Spritzring o5lo.

Anbau u. Einstellugg des Massenausgleichgetriebes:

Pas M.-Getriebe-Gehduse ist nach Abbau seines Deckels und Ausbau
des Nabenrades am Kurbelgehdusecoberteil mit einer Dichtung 0142
anzubauen. Die Fliehgewichte sind vor der Montage des Nabenrades
mit Hilfe je einer Einstellschraube (M6x25) in Montagestellung zu
bringen. Diese,sowie die Lage der Einstellschrauben sind aus den
Abbildungen ereichtlich. Beim Aufsetzen des Nabenrades auf die Kur-
belwelle ist darauf zu achten, dal dessen Kornermarkierung mit de-
nen f&3 rechten Fliehgewichtsrades (in Fahrtrichtung gesehen) iiber-
eingtimmen,

Dann sind die Einstellschrauben zu entfernen, die Kurbelwelle zu
drehen und der einwandfreie Eingriff und Lauf der Zahnrader zu
baerprifen. Zur weiteren XKontrolle mbge dienen, daB sich bei oben
liegender PaBfeder im KNabenrad die Kolten in den Totpunktlagen be-
finden. Gleichzeitig miissen die Gegengewichte des Ausgleichge-
triebes unten stehen. Nach Verspannen des Nabenrades mit der Mut-
ter 0518 ist der Deckel des M.-Getriebes mit Abdichtring zu mon-
tieren, zentrisch zur Nabe auszurichten und mit 7 Sechskantschrau-
ben zu befestigen.
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A Olabiafschraube
Schmierung: Als Schmierdl dient das {berlaufsl der Kipphebel-

scrmlerung des Zylinders Nr. 3, welches durch ein Rohr 12 x 1 von
der Ablaufbohrung des Zylinderkopfaufsatzes in das M.-Getriebe
geleitet wird. Damit von hier aus das 01 ins XurbelgehZuse zuriick-
flieBen kann, muB die Abdichtung zwischen Motor und M.-Getriebe
(Burgmannschnur) entfallen. Die durch Wegfall des 0lablaufrchres
vom Zylinderkopf zum Kurbelgehduse freiwerdende Bohrung im Kur-
belgehduseobsrteil wird mit einer VerschluBschraube M 18 x 1,5
verschlosser.

Wartung: Die Schmierung des M.-Getriebes ist dem Olkreislauf des
Motors angeschlossen, so daB sich eine besondere Wartung eriibrigt.
Es ist jedoch darauf zu achten, daBl bei der ersten Inketrieb-
nahme eines M.-Getriebes ca. 0,4 1 Motordl liver den Zylinderkopf-, {
aufeatz des Zylinders Xr. 3 in das Getriebe eingefiillt werden.

Bei Schmierblwechsel im Motor ist auch das 01 des Massenausgleich-
getriebes zu erneuern.




